24. Ausgabe, November 2019

Liebe Rotkreuzfreundinnen und -freunde,
liebe an Hamburgs Rotkreuzgeschichte Interessierte,

zur umfassenden Betreuung und Versorgung von Verletzten und Kranken durch das Rote
Kreuz gehdren nach dessen Selbstverstandnis immer auch die Notfallrettung zu Lande, zu
Wasser und in den Bergen und die Krankenbeférderung mittels der unterschiedlichsten
Transportmittel, auch wenn diese Aufgabe staatlich geregelt ist. Entsprechend ist das Rote
Kreuz in Deutschland heute der groRte Anbieter derartiger Leistungen mit einem Marktanteil
von fast 60 %. Bereits der 1. Weltkrieg hat gezeigt, dass selbst dort, wo — wie in Hamburg —
die Aufgabe des Krankentransports in der Hand des Staates lag, dieser allein nicht in der
Lage war, die Anforderungen, die Uber das Tagesgeschaft hinausgingen, zu bewaltigen. Er
war auf Organisationen wie das Rote Kreuz zwingend angewiesen. Fir die Zeit des 2. Welt-
kriegs war die entsprechende Umorganisation bereits ein Jahr zuvor mit der Ubertragung
des Rettungsdienstes auf das Rote Kreuz vollzogen worden. Es bleibt zu hoffen, dass auch
heute den politische Verantwortlichen immer bewusst ist, dass bei langanhaltenden Grof3-
schadenslagen — und das ist nicht nur ein Krieg — Hilfsorganisationen wie das Rote Kreuz
auch in der Notfallrettung unentbehrlich sind. Damit sie diese Aufgabe in einem solchen Fall
qualifiziert erfullen kénnen, missen sie jedoch bereits vorher in das System entsprechend
eingebunden sein.
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Meldung erstattet wurde, auf der Stra-
Be, im Hafen und in den Fabriken bei
600 Unféllen die erste Hilfe”, wie es
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beispielsweise auf S. 8 im Jahresbe-
richt der Hamburger Kolonne fiir das
Jahr 1912 lautet. Ansonsten lagen
Krankentransport und Notfallrettung in
Hamburg — abgesehen von den kriegs-
bedingten Einsatzen — bis Ende der
30er Jahre in staatlicher Hand ( siehe
Kapitel ,Unser Hamburg damals® ).

Daher soll zunachst auf die diesbezlig-
liche kriegsbedingte Tatigkeit einge-
gangen werden. ,Die Kriegstétigkeit
der Kolonne besteht in der Unterstiit-
zung des staatlichen Kriegssanitéts-
dienstes und zwar besonders bei der
Krankenbeférderung und bei der ei-
gentlichen Krankenpflege. Ihre dienstli-
chen Verhéltnisse regelt der hamburgi-
sche Landesdelegierte des Kaiserli-
chen  Kommissars und  Militér-
Inspekteurs der freiwilligen Kranken-
pflege... ,der im librigen dieselben Be-
fugnisse wie im
Frieden
hat” (Jahresbericht
der Kolonne 1915,
S. 23). Nicht ein-
gegangen wird in
diesem  Zusam-
menhang in der
vorliegenden Aus-
gabe auf die Be-
férderung in Laza-
rettziigen  (siehe
hierzu die Ausga-
be 9 der Notizen)
und die Transpor-
te auf dem Was-
ser (siehe hierzu
die Ausgabe 15
der Notizen).

1. Weltkrieg

Krankentransport bei den Auswandererhallen auf der Veddel im

Mit Beginn des Krieges richtete der
Hamburgische Landesverein ,einen
Kraftwagendienst fiir Verwundete in
gréBerem
Umfange
ein®, der
der Abtei-
lung V,
Automobi-
le, der
insgesamt
11 Abtei-
lungen
unterstellt
war.
ZZwei
Eigentii-
mer von
Perso-

nenkraftwagen schenkten ihre mit je 4
Sitzpldtzen versehenen Wagen dem
Landesverein, 16 Eigentiimer fanden
sich bereit, ihre Wagen dem Landes-

Die Sanitatskraftwagen des Hamburger Roten Kreuzes fir den Stadtdienst im 1. Weltkrieg

verein flir diesen Zweck leihweise zur
Verfiigung zu (berlassen.Die Zahlung
der Léhne fiir die Fahrer, die Lieferung
des Benzins, die Erneuerungskosten
fiir die Bereifung, Reparaturen, sowie
Schéden, die nicht durch die Versiche-
rung gedeckt sind und dergleichen,
tibernahm der Landesverein. In der
Alstertwiete wurde in einem gréeren
Wagenraum eine Betriebszentrale fiir
den Sanitétsdienst des Roten Kreuzes
eingerichtet. Die Fahrer wurden, um
stets dienstbereit zu sein, in ein Alarm-
quartier gelegt, welches das Hotel At-
lantik kostenlos gewéhrte. Auller die-
sen Kraftwagen wurden wéhrend der
ersten Kriegsmonate noch etwa 20
Wagen, worunter auch einige offene
waren, seitens einzelner Besitzer in
der Weise zur Verfiigung gestellt, dal3
diese, in dem eigenen Wagenraum der

=y

Besitzer stehend, sich auf Anruf zum
Fahren fiir das Rote Kreuz stédndig
bereit hielten. ...

Die erste vorgenommene Uberfiihrung
von Verwundeten aus einem Lazarett-
zug ergab, dal3 die vorhandenen Vor-
kehrungen  fiir die  Beférderung
Schwerverwundeter nicht véllig ausrei-
chend waren. Wéhrend in den vorhan-
denen Personenwagen nur solche
Verwundete aufgenommen werden
konnten, die sitzend zu beférdern wa-
ren, wurden die Schwerverwundeten in
mit federnden Tragbaren und elektri-
scher Beleuchtung versehenen Mbbel-
wagen in die Lazarette lberfiihrt. Fer-
ner hatte die Polizeibehérde alle ver-
fligbaren stadtischen Krankenwagen
bereitgestellt. Der Landesverein ent-
schlo3 sich, die mit groer Flirsorge
hergerichteten Mébelwagen aul3er

(Fortsetzung auf Seite 3)



Betrieb zu setzen und fiir diese und als
Ersatz fiir die staddtischen Krankenwa-
gen  besondere  Kraftwagen  fir
Schwerverwundete in der Art der mili-
tarischen
Krankenwagen
herrichten zu
lassen. Hierzu
drdngte auch

die Besorgnis, |
dal3 die Bevil-
kerung bei
etwaigem Auf- mar
treten einer

Seuche durch
zeitweilige
Entziehung
der stadti-
schen  Kran-
kenwagen
benachteiligt
werden wiirde.

Der Landesverein kaufte einen fertig
stehenden Sanitétskraftwagen, und
zwolf Génner des Roten Kreuzes ge-
statteten, dal8 ihre Personenwagen
umgebaut wurden. Der Umbau wurde
in der Weise beschafft, da8 der Ober-
bau des Kraftwagens vom Unterbau
abgenommen und fiir den Oberbau
des Personenwagens ein Aufbau mit
leicht herauszunehmenden Tragbetten
oder 8 Sitzpldtzen neu erbaut wurde.
Nach dem Kriege wird der =
friihere Zustand der Wa-
gen wieder hergestellt und
die Wagen den Eigentii-
mern, soweit dieses még-
lich ist, in gutem Zustande
zuriickgegeben.

Die Kosten des Umbaus
betrugen durchschnittlich
flir jeden Wagen etwa M.
2000,- ...

Neben diesen Sanitéts-
kraftwagen standen bis
Mitte Mérz 1915 noch un-
geféhr 10 nicht umgebau-
te Personenkraftwagen
dem Landesverein zur
Verfiigung, sowie zwei zu

Sanitdtswagen  umgebaute  grol3e
Kraftlastwagen, ...
Der Sanitétsfahrdienst des Roten

Kreuzes bildet eine grole Entlastung
fur die Militidrbehérde, denn vor-
schriftsméf3ig mull jedes Lazarett fiir
die Beférderung der Verwundeten von
und nach dem Lazarett selbst Sorge
tragen. Der Landesverein glaubte

aber, im Interesse der Verwundeten zu
handeln, wenn er diesen Dienst ein-
heitlich organisierte. ... Die Beschréan-

kung im Gummiverbrauch ... seit Mérz
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Krankenwagen mit Verwundeten am Venloer Bahnhof in Hamburg im 1 Weltkrleg

1915 ... fiihrte dazu, dal3 der Landes-
verein den Sanitétsfahrdienst auf 13
eigentliche Sanitatskraftwagen ein-
schrénkte, ... aber nur schwerverwun-
dete Soldaten beférderte. Seuchenver-
dédchtige durften nur mit stadtischen
Krankenwagen verlegt werden.

Die Fahrtenkontrolle zeigt, dall vom
Beginn des Dienstes bis zum 31. De-
zember 1915

Sanitats-Anhangewagen im 1. Weltkrieg

1. etwa 30.500 Personen von der
Verband- und Kranken-
Erfrischungsstelle [am Venloer
Bahnhof],

2. etwa 6.000 vom Hauptbahnhof
nach den Lazaretten,

3. etwa 2.000 von Lazarett zu La-
zaretten

durch den Sanitétsfahrdienst des

Hamburgischen Landesvereins befor-

Seite 3

dert worden sind“ (Hamburgischer
Landesverein vom Roten Kreuz
1914/15, S. 35-37).

Im Jahresbericht fur 1917 ist
vermerkt, dass neben den
zwei Lastwagen, deren Benut-
zung aufgrund des Brennstoff-
mangels aufs AuRerste einge-
schrankt werden musste, und
den 13 standig zur Verfliigung
stehenden Sanitatsautomobi-
len jetzt auch zwei von der
Strallenbahn erbaute groRe
Fahrzeuge mit Anhangewa-
gen, diese allerdings nur bei
Ankunft von Lazarettzigen,
/” fur den Verwundeten- und
Krankentransport  eingesetzt
wurden. In jenem Jahr wurden
L,auf Wunsch der Militarbehér-
den” anlasslich einer Explosi-
on in Ellerau am 10. Februar 1917
,vom Hamburgischen Landesverein
vom Roten Kreuz zwdlf Sanitétskraft-
wagen nach Altona entsandt, um die
mit der Bahn dort eintreffenden Ver-
letzten in die Krankenhduser zu brin-
gen. Mannschaften der Hamburger
Kolonne vom Roten Kreuz und der
Genossenschaft freiwilliger Kranken-
pfleger, die schnell alarmiert wurden,
waren gemeinsam mit Mitgliedern der
Altonaer Sanitdtskolonne um sachge-

: méRe Behand-
lung der Kran-

¢

ken beim
Transport  be-
miiht“  (Bericht

des Landesver-
eins fiur das
Kriegsjahr

1917, S. 18/19).

Nach dem 1.
Weltkrieg
musste sich
das Hamburger
Rote Kreuz
dann wieder fur
langere Zeit bis
Ende der 30er
Jahre von der
Aufgabe des
Krankentransports verabschieden, in
den Jahresberichten des Hamburgi-
schen Landesvereins bzw. spater Lan-
desmannervereins fir die Jahre 1925
bis 1937 gibt es keine Hinweise mehr
auf diese Aufgabe bzw. auf entspre-
chende Fahrzeuge.

(Fortsetzung auf Seite 4)



Seite 4

Voéllig anders als in der Stadt Hamburg
waren Krankentransport und Notfallret-
tung in den zum Hamburger Staatsge-
biet gehdérenden Gemeinden Berge-
dorf, Cuxhaven und Geesthacht orga-
nisiert.

Bergedorf

Die einzelnen Mitglieder der 1896 als
Abteilung der Hamburger Kolonne ge-
grundeten Sanitatskolonne Bergedorf
leisteten immer wieder erste Hilfe bei
Unglucksfallen, allein 1905 25 Mal,
davon in 11 Fallen unter Hinzuziehung
eines Arztes. ,Flir Transporte mit dem
Gemeindekraftkrankenwagen zu den
Krankenhéusern in Bergedorf und
Hamburg [oder wie 1912 auch nach
Blankenese] stellt die Abteilung die
Begleitmannschaften. An den Land-
stral3en hat die Abteilung mehrere Un-
fallhilfsstellen zur Nothilfe bei Kraftwa-

gen-Unféllen eingerichtet. ... Sie leistet |

jéhrlich bei den zahlreichen Unféllen
auf dem Bahnhofe und auf den Stra-
Ben erste Hilfe und fihrt auch alle klei-
neren Transporte mit der Rédderbahre
aus.”, heildt es in ,50 Jahre Hamburger
Kolonne vom Roten Kreuz 1884-
1934, S. 29.

Cuxhaven

Far die 1903 gegrindete Cuxhavener
Zweig-Abteilung der Hamburger Ko-
lonne vom Roten Kreuz ist schon aus
der Anfangszeit belegt, dass diese
einerseits Anlaufstellen errichtete, bei
denen um erste Hilfe ersucht werden
konnte, also Unfallmeldestellen, ande-
rerseits auch den Krankentransport vor
Ort wahrgenommen hat.

Im Bericht Uber das Jahr 1905 heifit es
dazu: ,Abgesehen von zahlreichen
Hilfeleistungen einzelner Mitglieder
hatte die Abteilung 24 Transporte
Kranker oder Verungliickter zum Teil
mit Anlegen von Notverbénden auszu-
fihren. Um zu derartigen Transporten
méglichst schnell zur Stelle sein und
um bei plétzlichen Ungliicksféllen die
erste Hilfe leisten zu kbénnen, hat die
Abteilung Cuxhaven seit 1904 bereits
die dritte Unfallmeldestelle eingerich-
tet, die auch in der Nacht durch eine
Laterne kenntlich gemacht ist. Diese
Unfallmeldestellen haben auch zum
Teil Telephonanschluss® (S.14). Auch
in den folgenden Jahren fiihren die
Berichte neben den Hilfeleistungen der
einzelnen Mitglieder regelmaflig Kran-
kentransporte auf, im Jahr 1907 sogar

63, darunter einen nach Bremen. Da-
nach geht diese Zahl jedoch wieder
erheblich zurick und liegt in den
nachsten Jahren meist unter 20.

Im Jubildumsbericht ,50 Jahre Ham-
burger Kolonne vom Roten Kreuz
1884-1934“ ist nachzulesen: ,/m Okto-
ber 1908 wurde vom Zentral-Komitee
der Deutschen Vereine vom Roten
Kreuz in Berlin der Abteilung

Fahrrad-Trage, Datum und Ort unbekannt

Cuxhaven in dankbarer Anerkennung
ihrer verdienstvollen Mitarbeit zuguns-
ten des Expeditionscorps wéhrend des
Aufstandes in Stidwestafrika ein ... als
besonders zweckméllig anerkanntes
Zweirad geschenkt, das durch ingeni-
euse Vorrichtung rasch zu einem Fahr-
rade fiir eine dem Rade beigegebene
Krankentrage umgewandelt werden
kann“ (S. 24/25). Ein Jahr spater wur-
de mit der Stadt Cuxhaven ein Vertrag
Uber den Transport von Kranken abge-
schlossen. Anschlielend lbte die Ko-
lonnenabteilung bzw. spater die eigen-
standige Kolonne bis in die 30er Jahre
den Rettungsdienst und Krankentrans-
port in Cuxhaven allein aus, heiflst es
im o.g. Bericht (S. 25).

In der Jahresversammlung der Abtei-
lung am 24. April 1909 wurden hin-
sichtlich des Krankentransportes fol-
gende Zusatze zu den allgemeinen
Statuten beschlossen:

»1. Die Transporte von Kranken wer-
den wochentags moéglichst nur abends
nach Feierabend, also im Sommer
nach 6 % Uhr, im Winter nach 4 % Uhr
ausgefiihrt.

2. Zu diesen Transporten ist jedes akti-
ve Mitglied verpflichtet. Die Verteilung
der Mitglieder fiir diese Transporte
wird in der Weise geregelt, dal3 durch

den Kolonnenfiihrer und Kolonnen-
flihrer-Stellvertreter fiir jedes Jahr ein
Turnus festgesetzt wird, aus dem
ersichtlich ist, fiir welchen Zeitab-
schnitt je 4 Mitglieder zur Verfligung
zu stehen haben. Ein Mitglied, wel-
ches dieser Pflicht nicht nachkommen
kann, hat selbst fiir einen Ersatzmann
zu sorgen oder fiir jeden Transport 1
M. an die Kolonne zu zahlen.

3. Die im Turnus
jeweils bezeichne-
ten Mitglieder ha-
ben ferner die Sa-
nitdtswachen zu
besetzen, die
nach dem Vertra-
ge zwischen der
Stadt  Cuxhaven
und der Kolonne
bei Feuersbriins-
ten an der Brand-
stétte mit Trans-
portkarre zu er-
scheinen hat, so-
fern der Kolonnen-
fihrer-
Stellvertreter von
dem Brande in Kenntnis gesetzt wird,
und dieser die betreffenden Mitglieder
auffordert.

4. Fir einen Transport, der infolge
plétzlich eintretender Ursachen not-
wendig wird und daher aulBerhalb des
Turnus zu leisten ist, erhélt jedes da-
ran teilnehmende Mitglied seitens der
Kolonne eine Vergiitung von 1,50 M.
Aus Billigkeitsgriinden kann diese
Entschédigung erhéht werden.

5. Den Mitgliedern ist es nicht gestat-
tet, fiir einen Transport auller durch
die Kolonne Geld oder Geschenke
anzunehmen. Zuwiderhandlung zieht
den sofortigen Ausschlul3 aus der
Kolonne nach sich. Etwaige Bezah-
lung fiir einen Transport seitens des
Beférderten geschieht lediglich nach-
trdglich an die Kolonne, worauf die
Mitglieder, jedoch nur auf etwaiges
Befragen aufmerksam zu machen
haben. ...

Um den Anforderungen an die Kolon-
ne in Bezug auf Krankentransporte-
besser gerecht werden zu kdénnen,
wurde im Juni eine neue Transport-
karre von der Firma Kéhler&Co., Hei-
delberg angeschafft, die mit allen

(Fortsetzung auf Seite 5)
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neuesten und besten Einrichtungen
versehen, vorzigliche Dienste tut. Die
hohen Anschaffungskosten Ilohnen
sich deshalb reichlich“ (Bericht 1909,
S. 27/28).

Grundlage fir die oben getroffenen
Regelungen war ein Vertrag, den die
Kolonne im Jahr 1909 mit dem Magist-
rat der Stadt Cuxhaven getroffen und
mit dem sie sich verpflichtet hatte, Per-
sonal und Material bereitzuhalten, um
bei Ungliicksfallen die Erste Hilfe zu
leisten, Krankenbeférderung durchzu-
fuhren und auf Antrag Krankenpflege-
dienst, insbesondere bei Seuchen, zu
leisten. Hierzu sollten eine standige
Unfallstation — jedoch ohne standige
Wache — vorgehalten, voribergehende
Unfallstationen z.B. bei Volksfesten,
Ausstellungen und Festlichkeiten gr6-
Rerer Verbande eingerichtet und Ver-
bandkasten in verschiedenen Stral’en
der Stadt, insbesondere in Schulen,
aufgestellt und — auch bei gewerbli-
chen und privaten Unternehmen -
Uberprift werden. An offentlichen Ge-
bauden und Gasthéfen waren An-
schlage mit dem Verzeichnis der Fern-
sprechanschlisse der Kolonnenmit-
glieder anzubringen. Bei der Aufstel-
lung und Einrichtung von Seu-
chenbaracken war Hilfe zu leis-
ten, bei grofleren Branden sollte
unter Mitfiihrung des Ambulanz-
rades und der Krankenkarre mit
ausgeruckt werden und bei Lei-
chenbergung — jedoch nur in be-
sonderen Notfallen, z. B. bei Seu-
chen — sollte die Kolonne unter-
stitzen. Hinsichtlich des Kran-
kentransports waren als Einsatz-
zeiten — wie oben in der Dienst-
anweisung aufgefihrt — in der
Woche nur die Zeiten nach Feier-
abend, auler bei Notfallen, vor-
gesehen. Die Stadt ihrerseits ver-
pflichtete sich zur Bereitstellung
von Raumen fir Material und Un-
terricht inklusive Heizung und Beleuch-
tung sowie zur Zahlung von jahrlich
150,- Mark. Von zahlungsfahigen Pri-
vatleuten durfte auch nach Vertrag ein
Entgelt genommen werden. Zwar gab
es innerbehdrdlich zunachst noch ei-
nen Kompetenzstreit, ob fiir derartige
Zusagen der Magistrat von Cuxhaven
oder das Amt Ritzeblttel zustandig
seien, aber letztendlich wurde die Ver-
einbarung offenbar im wesentlichen
umgesetzt.

Im Jahr 1913 erfahren die Kolonnen-
Regelungen einige Modifizierungen:

Die Transporte werden jetzt nur noch
auf Veranlassung eines Arztes ausge-
fuhrt. Es wird ausdricklich festgehal-
ten, dass flir Transporte gemal o.g.
Ziffer 1 keine Entschadigung gezahit
wird; Strafzahlungen muss nur leisten,
wer der Pflicht nicht nachkommt, aber
dazu im Stande ware; fir Transporte
gemal Ziffer 4 wird jetzt eine Vergu-
tung von 0,60 M. pro Stunde gezahlt,
sofern das Mitglied ,Ausfall an Arbeits-
verdienst erleidet oder einen nach-
weisbaren Schaden hat“. Ferner heif3t
es nunmehr: ,Fiir die durch die Kolon-
ne durchgefiihrten Transporte und
Hilfeleistungen findet seitens der Ko-
lonne eine Liquidation statt, sofern der
Transportierte einer Krankenkasse
angehért oder in solchen Verhéltnis-
sen lebt, die billigerweise eine Rech-
nungszustellung rechtfertigen. Aktive
und passive Mitglieder haben unent-
geltlichen Anspruch auf alle Hilfeleis-
tungen durch die Kolonne.*

Im Jahresbericht fiir 1910 wird die Zahl
der Krankentransporte erstmals spezi-
fiziert: Auler vielfachen ersten Hilfe-
leistungen durch einzelne Mitglieder
und Verteilung von Verbandmaterial
fuhrte die Kolonne 15 Krankentrans-

Altonaer Raderbahre

porte aus. ,Diese waren erforderlich:
4mal infolge allgemeiner Schwéche
und innerer Krankheiten, 1mal infolge
Blinddarmentziindung, 1mal infolge
Schlaganfall, 1mal infolge Krémpfe,
4mal infolge Knochen- und Schédel-
bruch, 3mal infolge Verletzung durch
Schnitt und Brandwunden, 1mal infol-
ge Selbstmord” (S.17). Im letzten Jahr
der Zugehorigkeit zur Hamburger Ko-
lonne, 1925, werden zwar nur noch
vier Transporte gezahlt, das mag aller-
dings auch am zeitweiligen Uberle-
benskampf der Kolonne in Folge des
1. Weltkriegs liegen. Aus einem

Schriftwechsel zwischen der Freiwilli-
gen Sanitatskolonne und dem Amt
Ritzebuttel vom 7. Februar 1929 geht
hervor, dass die Kolonne zwei Jahre
zuvor nach Anschaffung eines eigenen
Krankenautomobils aus eigenen Mit-
teln den gesamten Krankentransport
im Amt Ritzeblttel Gbernommen hatte
und jetzt um einen Zuschuss fiir eine
Anschaffung in Héhe von 3.000,- Mark
und eine jahrliche Zuwendung von
1.000,- Mark bat. Am 11. Februar 1929
berichtet dann die Cuxhavener Zei-
tung, dass fir den bisherigen Opel ein
Mercedes-Benz-Krankenauto mit Un-
terstitzung von Stadt und Ortskran-
kenkasse angeschafft, eine Unterstit-
zung des laufenden Betriebs jedoch
abgelehnt worden sei, im Gegenteil —
fur den Garagenplatz bei der Feuer-
wehr musste sogar Miete gezahlt wer-
den. Fur das Jahr 1933 verzeichnet
der Jahresbericht der Freiwilligen Sa-
nitdtskolonne Cuxhaven dann 939
Krankentransporte — im Vergleich zu
739 im Vorjahr — von denen es sich bei
808 um arztliche Einweisungen, bei 46
um Betriebsunfalle, bei 68 um Stra-
Renunfalle und bei 17 um Selbstmord-
versuche handelte.

Geesthacht

Bereits fur das Grin-
dungsjahr 1911 wird be-
richtet, dass die Abtei-
lung Geesthacht zahlrei-
che kleinere Hilfeleistun-
gen einzelner Mitglieder
bei plotzlichen Unfallen
auf der Stralle erbracht
und eine Krankenbeftr-
derung nach Hamburg
durchgefuhrt hat, ein
Jahr spater sind es zwei
Krankentransporte.

Und fir 1913 konnen die
Geesthachter dann im
Jahresbericht vermelden: ,Es wurden
im ganzen 18 Krankentransporte durch
die Kolonne ausgefiihrt und bei 16
kleineren Unféllen aller Art
(Ohnmachten, Verwundungen, Kno-
chenbriichen, Ertrinken, Selbstmorde
usw.) Hilfe geleistet. Seit einigen Mo-
naten ist unsere Gemeinde durch den
Staat Hamburg in den Besitz eines
modernen, gut eingerichteten Kran-
kenwagens gekommen. Die Kolonne
hat es libernommen,

(Fortsetzung auf Seite 6)
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bei Krankentransporten die noétigen
Begleitmannschaften gegen Ersatz der
Auslagen zu stellen.”

Altona
Altona

Selbst wenn in Altona die Feuerwehr
fur den Krankentransport zustandig
war, beteiligte sich auch hier das Rote
Kreuz an dieser Aufgabe.

Die Altona-Ottensener Sanitatskolonne
vermerkt in ihrem Jahresbericht 1909
hierzu auf S. 17: “Transporte wurden
ausgefiihrt: In 114 Féllen in ein Kran-
kenhaus, in 102 Féllen zum Arzt und in
89 Féllen in die Wohnung des Verletz-
ten”. Nach dem 1. Weltkrieg sind d|ese
Zahlen erheblich niedriger. Es
wird zwar weiterhin eine hohe
Zahl von Erste-Hilfe-
Leistungen bei Unglicksfallen
und plétzlichen Erkrankungen
genannt — im Berichtsjahr
1922/23 z. B. in 620 Fallen —,
aber eben nur noch vereinzelt
Krankentransporte -  u.a.
Laurchgefiihrter Transport mit-
tels Raderbahre von Eimsblit-
tel nach Altona“, wie es fir das
Jahr 1920 heillt, oder Umbet-
tungen von einem Zug in einen
anderen (Bericht 1922/23). Mit
Ausnahme des Berichts-
Jahres 1928/29, hier lag die
Zahl bei 28 Krankentranspor-
ten, weisen die Berichte jetzt
immer nur — wenn Uberhaupt —
einstellige Zahlen aus. Das
andert sich erst wieder ab dem
Berichtszeitraum 1932/33. In
diesem Jahr finden sich unter
den 2.532 Hilfeleistungen 36
Krankentransporte, 1936/37
liegen diesen Zahlen schon bei
6.298 bzw. 170, wobei eine
erhebliche Zahl auf den seitens der
Kolonne in den Sommermonaten
durchgefliihrten Stranddienst zurtickzu-
fuhren ist — z.B. erfolgen 1933/34 vier-
zehn der dreiundfiinfzig durchgefihr-
ten Krankentransporte vom Strand ins
Krankenhaus. Ganz offensichtlich war
es damals ahnlich wie heute — vom
Roten Kreuz betriebene Sanitatswa-
chen und Sonderdienste flihrten dazu,
dass man zumindest von hier aus
auch selbst den Krankentransport
durchfiihren durfte.

R TR TR T

Nienstedten

Die Freiwillige Sanitatskolonne Elbge-
meinden/Nienstedten verfligte spates-
tens ab 1926 uber einen eigenen
Krankentransportwagen. Ein laufender
Betrieb wurde aufgrund eines Vertrags
mit dem Fursorgeverband fiur die Elb-
gemeinden zur Durchfihrung des
Krankentransports moglich. 1927 fan-
den 640 Beforderungen statt. Nach der
Eingemeindung Nienstedtens aufgrund
des Grol3-Altona-Gesetzes zum 01.
Juli 1927 wurde der Zweckverband
aufgelost und Altona betrachtete sich
nicht als dessen Rechtsnachfolger.
Nicht klar ist, bis wann der Kranken-
transport als Aufgabenfeld der Kolon-
ne erhalten bleiben konnte.

Magistrat Vlandshek.
JEing. 22, AU6. 1906 *
(TARTE 3

An den //
verehrlichen Magistrat der Stadt Wandsbek

Wandsbek.

Vandsbek den 22. August 1906. |

fur den Verwundetentransport.

Anders ist die Situation bei der 1896
durch die ,Militarische Kameradschaft
von Wandbeck und Umgebung“ ge-
grindeten ,Sanitatskolonne Kaiserin
Auguste Victoria“. Sie wurde schon
frih fir den Transport unbemittelter,
schwerkranker Patienten in Anspruch
genommen, wodurch sich der Magist-
rat von Wandsbek 1906 veranlasst
sah, Mittel zur Finanzierung einer fahr-
baren Krankentrage und weiterem Ma-
terial bereit zu stellen. In dieser Zeit
wurde auch die erste mit Material aus-
gestattete Unfallmeldestelle in der
Libecker Strafle 99 eingerichtet. Von
hier aus waren sowohl eine rasche
Erste-Hilfe-Leistung als auch ggf. eine
Krankenbeforderung moglich. Kurze
T Zeit nach der
Errichtung der
Unfallmelde-
stelle auf dem
Polizeibureau
erfolgte die
einer weiteren
in der Helbring-

Die Sanitdtskolonne der Militérischen Kameradschaft
"Kaiserin Auguste Victoria" erlaubt sich die ergebene Bitte aus —
zusprechen, fiir hre Ausriistung, die sie auch besonders im Jn-

teresse der Allgeme inheit zu verwerten beabsichtigt, eine Summe

von-
M. 450.,—

zu bewilligen.

Es wird beabsichtigt anzuschaffen 1t., beiliegender .
Offerte der Firma Hampe & Co. G.m.b.H. Altona-Ottensen
ahrbare Kranken-Transport-Irage zum Preise von ca. ¥.200,—
eineF rbar p agej ca; M.200,— 4

ferner Verbandszeug »

1 Zelt sl

: Schilder 2 :
Auszug aus einem Schreiben der Wandsbeker Sanitatskolonne ,Kaiserin Auguste
Victoria“ an den Magistrat von Wandsbek

Wandsbek
Wandsbeck

Die 1892 gegriindete ,Freiwillige Sani-
tatskolonne vom Rothen Kreuz
Wandsbeck® zeigt insgesamt vor dem
1. Weltkrieg nur wenige Aktivitaten,
noch im Februar 1914 heif3t es ,in Uni-
formen, Ausriistungen, Lagerungssys-
temen und Fahrbahren besitzen wir
annédhrend nichts” erst mit Ausbruch
des Krieges verfiigt sie plétzlich ber
sechs Automobile und sechs mit Lage-
rungsvorrichtungen versehene Wagen

schen  Fabrik
und 1912 kam
die einer dritten
auf dem
Grundstuck der
Lederwaren-
| fabrik in der
~  Bramfelder
- Stralle hinzu.
Der Jahresbe-
richt 1911/12
fahrt dann
auch u.a. an,
dass in 86 Fal-
% len erste Hilfe
' 27" | geleistet und
zusa:nmen ca.M.450.— 54 Kranken-
transporte
durchgefuhrt
wurden ( siehe
Details zu den Verletzungen und Un-
fallursachen in der Ausgabe 6 der No-
tizen). Nach dem im selben Zeitraum
stattgefundenen schweren Ungliick auf
den Wandsbecker Hartsteinwerken, zu
dem die Kolonne durch die Polizei hin-
zugerufen wurde, und bei dem 12 Ver-
unglickte mittels Fahrbahren und
Droschken ins Krankenhaus transpor-
tiert werden mussten, legte der Verein
Wandsbecker Industrieller mit einer
Spende von 500 M. den finanziellen
Grundstock zur Beschaffung des lange

" 100.--
" n n

" 120.—

(Fortsetzung auf Seite 7)
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gewlnschten Krankentransportwa-
gens. Im Juli 1913 stellte dann die
Stadtverwaltung der Kolonne fir die
Unterbringung ihres ,Kranken-
elektromobils” auch ein Gebaude
zur Verfugung. Auch bei dieser
Kolonne erfolgte eine Aufsto-
ckung des Fuhrparks mit Aus-
bruch des Krieges, so dass sie
im September 1914 (ber ,3 Auto-

Reren Feuern einzelne Kolonnenmit-
glieder mit dem Sauerstoffgerat dazu-
kommen konnten. Ohne nahere Anga-

Sreiwillige Ganitiitskoloune vom Roten Kreus

Wilhelmsburg.
(Sicte aud) . Gejundbeitdocfen” Scite 5.

I. Autemobile jiv Krantentransport €. 8. Wilhelm GU31 (Feuerwadye 21
Il Unfallmeldeftellcn:

mobile und zwei mit Lagerungs: = ?z}f&"’"nmo s ““’m Qs s_:“@ o
vorrichtungen versehene Wagen 5 Satoet, Chaulet. = . & Sl G007 1oy o’ Rah. - Frantn:
verfigte. 4. Babnbef, Thiclenftr. 27, TL. Dupont) — =
. SRrantentragen find untergeftellt:
1. Rejtaurant O Wi nn, Ratbenauplag. o €. 8, Wilhelm 7050,
Rahlstedt Gaswert

e G 5 %
3. sannr;of’ thenpr 27, 11 (&m?:ldmr Dupont).

. !llaﬂull-dm an_der Daudtir.

Fir die 1925 gegrindete Freiwilli-
ge Sanitatskolonne der finf Ge-
meinden zu Alt-Rahlstedt ist erst-
mals fur 1931/2 vermerkt, dass
ein Rahlstedter Fuhrunternehmer
ihr einen in seinem Besitz befind-
lichen Krankenwagen nebst den
bei ihm beschaftigten Sanitatern
als Besatzung jederzeit kostenlos
zur Verfugung stellt.

Beringft 20,
;c e:?::m bﬂ:l‘ n:?t?nse .

t, Birlen! 3.
(tun und RNadytdient.)

V. ‘Die Kolonne ift gur Unterftitping ded amtliden ennildlmen 03 rlni!m
uub ftelit auf ?[n’ ” M 3 nd) i

orbemnﬂ st d)

ennd;en g uhe L

g
an den Stol fithrer Stlemann, Sanitadfte. 14, erbeten.

VL !mtllrbet eaulliﬂbimﬂ bel grofierer Notjtduden ufw., in den geraden

m ben iibrigen Momaten gur llnmﬂﬁbung bes

t-e B auf an?orbem ber $olml ober Feuerwehe.

747/

Aus dem Wilhelmsburger Adressbuch von 1927

Harburg

Harburg

Als 1907 in Harburg ein Samariterver-
ein gegrindet wurde, der sich zwei
Jahre spater in eine Sanitatskolonne
umbildete und dem Roten Kreuz an-
schloss, hatte man vorrangig die Har-
burger Grof3betriebe mit ihren haufigen
Unfallen im Blick. Dementsprechend
sollte vorran-
gig erste
Hilfe bei
Fabrik-, Bau-
und Eisen-
bahnunfallen
geleistet
aber auch
Kranken-
transport
durchgeflihrt
werden. Der
Magistrat
gewabhrte
dem Samari-
terverein im
Marz 1908
500 Mark fir
Verbands-
material,
eine fahrba-
re Kranken-
trage und einen Sauerstoffapparat. Ein
Telefonanschluss verband dann spater
Kolonnenfiihrer Becker mit der Harbur-
ger Hauptfeuerwache, damit bei gro-

ben wird auch erwahnt, dass Kranken-
transporte durchgefiihrt wurden. Far
die Zeit des 1. Weltkriegs ist die Zahl
von 6.000 Verwundeten und Kranken,
die in Lazarette Gberfihrt wurden, be-
legt. Ein nach dem 1. Weltkrieg durch
die obere Verbandsebene angeregter
Ausbau  der  Krankenbeférderung

scheitere in Harburg an den finanziel-
len Mitteln zur Anschaffung eines Au-
tomobils.

denden  ,Arbeitsgemeinschaft  zur
Durchfiihrung des Rettungs- und Kran-
kenbeférderungswesens” beim stadti-
schen Wohlfahrtsamt angemeldet, es
ist jedoch nicht Uberliefert, wie sich die
Angelegenheit weiter entwickelt hat.
Das Wohlfahrtsamt hat am 2. Oktober
lediglich bestatigt:

,von ihrer Bereitwilligkeit, auf dem
Gebiete des Rettungs- und Kranken-
beférderungswesens mitzuarbeiten,
haben wir dankend Kenntnis genom-
men. Wir werden uns erlauben, bei
passender Gelegenheit von lhrem An-
erbieten Gebrauch zu machen.”

Wilhelmsburg

Die 1912 gegriindete Wilhelmsburger
Kolonne wurde seitens der Gemeinde-
verwaltung zumindest insoweit unter-
stutzt, dass sie drei Verbandkisten an
offentlichen Orten aufstellen konnte.
Nach dem 1. Weltkrieg verkiindete die
Kolonne dann in den 20er Jahren in
ganzseitigen Anzeigen des Wilhelms-
burger Adressbuchs, an welchen Or-
ten sie fur den Notfall Automobile flr
den Krankentransport, Sauerstoffappa-
rate und Krankentragen bereit hielt.
1927 verfugte sie Uber funf mit Mitglie-
dern besetzte Unfallmeldestellen.

Neuhof

Die 1924 gegriindete Sanitatskolonne
Neuhof verzeichnet 1929 ebenfalls
finf Unfallmeldestellen, davon eine im
Freibad Kattwyk. Neben Krankentra-
gen konnte die Kolonne auf ein ganz
spezielles Mittel fir den Krankentrans-
- port zuriickgreifen, das Motorboot des
Restaurantbesitzers Zandetti, mit dem

; W nicht nur die Mitglieder schnell im Ha-

Sanitatszug Lokstedt mit Krankentransportwagen 1934

Daflir hat mit Schreiben vom 14.9.29
der Vaterlandische Frauenverein Har-
burg/Wilhelmsburg seine ,Bereitwillig-
keit zur Mitarbeit” an einer evtl. zu bil-

8 fen zum Einsatzort gelangen, sondern

handlung ins Krankenhaus befordert
werden konnten.

Eimsbuttel

= | okstedt

Die 1925 gegriindete Freiwillige Sani-
- tatskolonne Lokstedt konnte aufgrund

~ ihrer Aktivititen den Landrat von Pin-

neberg und die Gemeinde Lokstedt
gewinnen, die Anschaffung eines eige-
nen Krankentransportwagens zum 1.
Marz 1931 zu unterstitzen. Zwischen
1931 und 1937 verzeichnet dieser
mehr als zweitausend durchgefihrte
Transporte. ®
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Unser Hamburg damals

Organisation des Rettungsdienstes in Hamburg bis zum Wiederaufbau nach dem 2. Weltkrieg

1850 wurde in Hamburg der — mdglich-
erweise deutschlandweit — erste Kran-
kenwagen in Dienst gestellt, eine lan-
ge Kutsche des Typs Landauer mit
gepolsterter Liege im Innenraum. Die
gute Federung und fehlende Gummie-
rung der Rader hatten den Nachteil,
das das Gefahrt stark schaukelte und
hart aufsetzte. Fir die Beladung von
der Seite aus musste diese gedffnet
und der Kranke recht hoch hinauf ge-
hievt werden. Unterstellt war der Kran-
kentransport der Polizeibehérde, da-
mals eine Art Innenbehdrde. Zustandig
fur Beférderungen von auf 6ffentlichem
Grund Erkrankten oder Verunglickten
und fir mittellose Patienten war zu-
nachst der so genannte, von der Poli-
zeibehorde bezahlte Stadtleichen-
mann, dem ansonsten der Leichen-
transport oblag. Private Transporteure
nutzten zwar denselben Krankenwa-
gen, wurden aber von privaten Perso-
nen, z.B. Angehdrigen, durchgefiihrt,
die die Kutsche bei der Polizei anmie-
teten.

Schon friih verfligte die Polizeibehérde
Uber eine eigene Kutsche speziell fur
die Befdrderung von Pockenkranken,
seit 1884 gab es zudem zwei eiserne
Wagen fir Cholerakranke. Nach einer
Diskussion in der Hamburgischen Biir-
gerschaft im Jahre 1889 Uber die Des-
infektion 6ffentlicher Droschken wegen
der Zunahme von Beschwerden, dass
in diesen auch Scharlach- und Diphte-

riekranke beférdert wirden, wurde im
Folgejahr durch den Senat eine
»Verordnung betr. die Beférderung von
Personen, welche mit einer anstecken-
den Krankheit behaftet sind” erlassen.
Danach musste ab jetzt fur derartige
Beférderungen ein Krankenwagen der
Polizeibehérde benutzt und wenn
moglich auch bezahlt werden. Die In-
fektionskrankenwagen waren nicht
gepolstert sondern abwaschbar und
standen ab 1. Juli 1890 in den vier
Depots der Firma J.M. Schliter Séhne
bereit. Seitdem musste jetzt vor jeder
Krankenbeférderung eine arztliche
Untersuchung abgewartet werden,
ohne die jeder Transport als Infekti-
onsfahrt zu behandeln war.

1892 verfugte die Stadt bereits Uber
acht Krankenwagen ,1 Krankenwagen
alten Systems, 2 Krankenwagen neu-
en Systems, 4 Krankenwagen, wie die
vorigen, sonst ausschlie3lich fiir anste-
ckende Kranke bestimmt, und 1 Ambu-
lanzwagen“  (Hamburger  Polizei-

o

Krankentrager-Kommando des Roten Kreuzes in Hannover 1898 mit Sanitatskutschen

Behorde: Das Kranken-
Transportwesen in Hamburg, seine
Entwicklung und Organisation. Ham-
burg 1892, S. 34).

Der Ambulanzwagen konnte bis zu
vier Personen liegend bzw. bis zu
zehn sitzend gleichzeitig aufnehmen
und war fur den Einsatz bei grof3eren
Unglucken vorgesehen. Fir das Jahr

1900 verzeichnet die Statistik fur Ham-
burg 5.615 Krankentransporte, davon
4.180 Liegendpatienten und 733 Infek-
tionsfahrten. 1901 war die Zahl der
eingesetzten Krankenwagen bereits
auf 32 angewachsen. Rund um die
Uhr waren zwei angestellte Offizianten
und zehn Krankentrager an der Zent-
ralstelle am Stadthaus einsatzbereit.
1907 besall die Polizeibehdrde 41
Krankentransportfahrzeuge unter-
schiedlicher Bauart, von denen 25 all-
taglich eingesetzt wurden. Die Zahl der
Krankentransporte hatte sich in nur
sieben Jahren auf 10.113 fast verdop-
pelt. Die Tag und Nacht dienstbereite
Transportkolonne verfliigte ein Jahr
spater Uber 26 Personen. ,Nur gro3e
und sehr kréftige Leute, die in der
Krankenpflege ausgebildet sind, wer-
den flir den Transportdienst ausge-
wéhit® (Klaus Ohlandt. Entwicklung
und Organisation des Rettungswesens
in Hamburg. Vortrag 1908, S.11).

Bei Bedarf wurde zusatzlich auf die
Hilfe der Feuerwehr zurlckgegriffen.
Bereits fur 1892, das Jahr der
Cholera, ist belegt, dass Feuer-
wehrmannschaften in den Kran-
kentransport eingewiesen und
verpflichtet wurden, bei Engpas-
sen mit einzuspringen. Ab
1893/94 gehorten zur Ausristung
der Feuerwehren zwecks
~Wiederbelebung Bewusstloser”
Sauerstoffinhalationsapparate,
ferner erhielten jede Feuerwache
und jedes Zugfahrzeug einen
Samariterkasten, waren die Feu-
erwehren bei Unglucksféllen aller
Art doch oftmals als Erste zur
Stelle. Auch in der von Theodor
Kruger 1922 erstellten Schrift ,50
Jahre Hamburger Berufsfeuer-
wehr 1872-1922 weist dieser
ausdrucklich auf die Samariter-
dienste der Feuerwehr hin und
nennt als Beispiel die sozialen
Unruhen vom November 1918, als die
Feuerwehr selbst noch unter Maschi-
nengewehrbeschuss Samariterdienste
bei opferreichen StralRenschlachten
geleistet habe.

Neben Krankentradgern und Kutschern
waren bei Notfalltransporten vereinzelt

(Fortsetzung auf Seite 9)



auch Arzte eingebunden, die bei Be-
darf durch jeden Polizisten alarmiert
und vermittelt werden konnten. Deren
Honorar bezahlte zunachst die Polizei-
behdrde, die sich bei zahlungsfahigen
Patienten den Betrag von diesen er-
statten lie3. 1905 belief sich die hierfir
gezahlte Grundtaxe auf 6 Mark, die
bezirksweise um 1 Mark erhdht wurde,
so kostete eine Fahrt durch vier Bezir-
ke z. B. 9 Mark. 1907 belief sich die
Hoéhe entsprechender Honorarzahlun-
gen auf insgesamt 8.200 Mark.

Der Altonaer Arzt und Vorsitzende der
dortigen Sanitatskolonne A.T. Soltsien
hatte in seinem 1905 auf dem 7. Deut-
schen Sama-
ritertag gehal-
tenen Vortrag
,Jeber Kran-
kentransport

in Grossstad-
ten“ nicht nur
aber  durch-
aus auch kriti-
sche Worte
fur die Orga-
nisation in
Hamburg Gb-
rig. Neben
Lob fur die
Tragemetho-
de, positiven
Anmerkungen
zur Spiralfe-
derung  der
Hamburger
Trage und zu
den Pneuma-
tiks der neuesten Hamburger Kranken-
wagen merkt er an, ,DaB man ohne
dritten Krankentrédger nicht gut aus-
kommen kann, beweist schon die Tat-
sache, dal3 in Hamburg der Kutscher
beim Einladen der Trage in den Wa-
gen als dritter Tréger fungiert. Er mul3
zu diesem Zweck vom Kutscherbock
herabsteigen und die Pferde ohne Auf-
sicht lassen. Dies scheint mir um so
bedenklicher, als die Sanitdtswagen
hier keine Bremsen haben. Hinzu
kommt, dass die Bespannung der Wa-
gen eine vortreffliche ist, — die Wagen
fahren brillant — so dass die Pferde
beim Voriiberfahren von Automobilen,
bei ldrmenden Umziigen u.s.w. leicht
unruhig werden, den Wagen hin- und
herschieben oder auch durchgehen
kénnen ... Wagen mit Rosshaarpolste-
rung und Lederiberzug, wie sie die
neuen Hamburger Wagen haben, sind
sehr schén und angenehm, aber doch
nicht zu empfehlen, auch wenn sie nur

bei Transporten von nicht infektibsen
Kranken verwendet werden, weil sich
nachtrdglich gar nicht selten heraus-
stellt, dal3 es sich bei diesem oder je-
nem Falle doch um einen mit einer
Infektionskrankheit Behafteten gehan-
delt hat und die Polsterung eine griind-
liche Desinfektion nicht gestattet bezw.
durch eine solche bald ruiniert ist. Da-
zu kommt, dal3 der Kranke von der
Polsterung gar nichts hat und dieselbe
nur als Staubfénger dient.“ Und Solt-
sien begrulRt zwar, dass in Hamburg
fur den Transport von Infektionskran-
ken eine vorherige arztliche Bescheini-
gung erforderlich ist, moniert aber an-
dererseits die langen Wartezeiten am

Ansichtskarte vom Hafenkrankenhaus 1914

Krankenhaus, wenn bei plotzlich Er-
krankten oder Verunglickten eine der-
artige Bescheinigung nicht vorliege.
Zudem kritisiert er: ,,In Hamburg verzé-
gern sich die Transporte, die der Reihe
nach ausgefiihrt werden, gar nicht sel-
ten um 2-4 Stunden, wenn nicht aus-
driicklich ,Eilt* gesagt wird.“

Anfang des 20. Jahrhunderts began-
nen die Bemihungen, fiir das ganze
Deutsche Reich Regeln fir das Ret-
tungswesen und den Krankentransport
zu entwickeln. Allerdings ist der Begriff
Rettungswesen nicht mit dem heuti-
gen, umfassenderen Verstandnis vom
Rettungsdienst gleichzusetzen. Unter
Rettungswesen verstand man damals
ausschliellich stationare Rettungs-
und Unfallstationen und nicht den mo-
bilen Krankentransport. In diesem Sin-
ne wurden die Aufgaben des Ret-
tungswesens in  weiten Teilen
Deutschlands durch Hilfsorganisatio-
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nen wahrgenommen. In Hamburg lag
zwar die Zustandigkeit fir das Ret-
tungswesen ebenso wie die fur den
Krankentransport bis 1938 bei der Po-
lizeibehorde. Allerdings wurden des-
sen Aufgaben teilweise delegiert. So
war es schon seit den ersten Tagen
des 1. Weltkriegs das Hamburger Rote
Kreuz, das dann uber eine Zeit von
rund einem dreiviertel Jahrhundert
eine Sanitatswache am Hamburger
Hauptbahnhof unterhielt. Bei GroRun-
glicken wurden die Sanitatskolonnen
des Roten Kreuzes und anderer Hilfs-
organisationen hinzugezogen. Mit Ei-
senbahngesellschaften gab es schriftli-
che Vereinbarungen Uber den Einsatz
bei Bahnungliicken,
hierfiir gab es bei der
Hamburger  Kolonne
vom Roten Kreuz von
1902 bis nach dem 1.
Weltkrieg ein
Alarmsystem, bei dem
Polizeibeamte die ein-
zelnen  Kolonnenmit-
glieder alarmierten.
Und bei offentlichen
Aufmarschen, De-
monstrationen und
Veranstaltungen waren
es Hilfsorganisationen,
die fir die medizinisch-
sanitatsdienstliche Ab-
sicherung sorgten
(siehe auch die spater
erscheinende Ausgabe
37 der Rotkreuznoti-
zen).

Andererseits wurden die Hamburger
Polizisten durchweg in der Ersten Hilfe
ausgebildet und die Polizeiwachen
fungierten auch als mit Verband- und
Transportmaterial ausgestattete Unfall-
stationen, die Tag und Nacht erreich-
bar waren und von denen aus auch
Hausbesuche gemacht wurden. Zu-
dem befand sich auf den Wachen eine
Liste der diensthabenden Arzte und
deren Erreichbarkeit. Somit erfillten
sie die gemal den Anfang des letzten
Jahrhunderts reichsweit aufgestellten
Grundsatzen fur die Ordnung des Ret-
tungs- und Krankenbeférderungswe-
sens vorgegebenen Bedingungen fir
Rettungswachen: Rund um die Uhr mit
einem professionellen Nothelfer be-
setzt und per Melder, Telegraph oder
Telefon erreichbar.

(Fortsetzung auf Seite 10)
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1925 gab es in Hamburg 79 diesbe-
zugliche Wachen der Straflen- und 11
der Hafenpolizei. Bereits flir 1907 sind
2.078 Hilfeleistungen seitens der Poli-
zei verzeichnet. Daneben fungierten
auch die Feuerwachen sowie staatli-
che und private Krankenhauser als
Unfallstationen, ,die Feuerwehrleute
sind zum  Teil gleichfalls als
L~Samariter* ausgebildet”, heilit es im
u.g. Artikel im Kolonnenfiihrer von
1909. Die entsprechenden Stationen in
den Krankenhausern waren mit einem
Schild ,Offentliche Unfall- und Ver-
bandstation, auch Nachts gedffnet”
gekennzeichnet, die Krankenhduser
selbst wurden haufig auch einfach
sunfallkrankenhduser genannt. In
,Der Deutsche Ko-
lonnenfihrer — XiIII.
Jahrgang, Nr. 6,
Marz 1909, S.61/2,
,Organisation  des
Rettungswesens in
Industriezentren®

von Dr. Fischer,
Leipzig — werden als
Unfallkrankenhauser
L,auf dem linken Als-
terufer das Allgemei-
ne Krankenhaus St.
Georg und das Mari-
enkrankenhaus, auf
dem rechten Alster-
ufer das Allgemeine

Leichte
Nug-Wagen

Mercedes-Aut

fenpolizei zur Verfiigung. Fiir leichtere
Unfélle dient die Station auch als Ver-
bandstelle. Schwerverletzte oder plbtz-
lich Erkrankte werden mit dem Kran-
kenwagen oder Boot der Hafenpolizei
nach dem Hafenkrankenhaus ftrans-
portiert. ... Zum Transport sind vorhan-
den: ... endlich fiir den Transport Ver-
letzter und Kranker im Hafen 1 Kran-
kentransportboot“ (Der Deutsche Ko-
lonnenflhrer 1909, s.0).

Ein Betrieb von Unfallstationen durch
private Vereine hatte in Hamburg —
abgesehen von der Sanitatswache des
Roten Kreuzes am Hauptbahnhof —
nicht lange Bestand. Zwar hatte sich
1885 ein Verein, wahrscheinlich die

einen erfolgte die Ersatzbeschaffung in
Form eines Elektromobils, das mit
zwei Akkumulatoren ausgestattet war.
Man hatte sich gegen einen Benzin-
motor entschieden, weil bei diesem
eine Explosions- und Feuergefahr als
zu grol} eingeschatzt wurde. 1928 be-
stand dann der Fuhrpark des o6ffentli-
chen Hamburger Krankentransports in
den beiden Einsatzstellen ABC-Stralie
54 und Zimmerstralle 31 fast halftig
aus 22 Automobilen und 21 Pferdewa-
gen. Die Einsatzstelle ABC-Stralte
Ubernahm zusatzlich die Funktion ei-
ner zentralen Meldestelle fir Verkehrs-
unfélle; die Alarmierung uber eine der
79 Wachen der Stralen- bzw. 11 Wa-
chen der Hafenpolizei wurde durch
eine per Telefon er-

oy

Spezial=Kranken=Hufomobile

Daimler-Motoren-Gesellschaft

Stuttgart-Untertiirkheim

omobile

Schnell-

ganzt. AuRer in Notfal-
len blieb eine arztliche
Bescheinigung vor ei-
nem Transport Pflicht.
In der zweiten Halfte der
30er Jahre ist in Ham-
burg erstmals von einer
nachtlichen  arztlichen
Mitarbeit von den Feu-
erwachen aus die Rede.

Nach der Neuorganisati-
on des Roten Kreuzes
aufgrund des DRK-
Gesetzes vom 9. De-
zember 1937 wurden
Rettungsdienst und
Krankenbeforderung im
gesamten  Deutschen

Reich Stlck fir Stick

Krankenhaus Ep-
pendorf, das Ver-
einshospital [vom
Roten Kreuz], das
Israelitische  Kran-

kenhaus, das Frei-
maurer-Krankenhaus und das Hafen-
krankenhaus* aufgefuhrt.

Mit dem Hafenkrankenhaus verfligte
die Polizeibehtérde im Hafenbereich
sogar gleich Uber ein eigenes, 1900
gegrundetes Krankenhaus mit bei Tag
und Nacht geoffneter Unfall- und Ver-
bandstation. Die offentlichen Flussba-
deanstalten Hamburgs wurden eben-
falls von der Polizei beaufsichtigt. ,Am
Hafen (Bremerufer) besteht eine be-
sondere Unfallstation; sie wird von
dem Hafenkrankenhaus aus geleitet,
ist Tag und Nacht mit einem Heilgehil-
fen besetzt und enthédlt insbesondere
die fiir die erste Hilfeleistung bei Be-
triebsunféllen erforderlichen Einrich-
tungen. Sie ist mit allen gré8eren Ar-
beitspldtzen am sidlichen Elbufer
durch besondere Unfallmelder verbun-
den. Dem Heilgehilfen steht ein Fahr-
rad und eine Dampfbarkasse der Ha-

Werbung fir das Mercedes-Automobil

~Rettungsanstalt der Patriotischen Ge-
sellschaft gegriindet, der erst eine
und ab 1890 zwei Sanitdtswachen
betrieb; eine davon musste jedoch
bereits finf Jahre spater den Betrieb
wieder einstellen. Wie lange die ande-
re, die von 11-1 Uhr Tagdienst sowie
einen Nachtdienst hatte und mit einem
Arzt besetzt war, existierte und wo sie
sich befand, ist nicht bekannt.

Nachdem mit Beginn des 20. Jahrhun-
derts das Automobil seinen Siegeszug
als Befoérderungsmittel antrat, war es
nur noch eine Frage der Zeit, bis auch
im Krankentransport die Umstellung
von Kutschen auf die neue Technik
erfolgen sollte. Noch 1906 bestand in
Hamburg der Fuhrpark ausschlieRlich
aus zehn pferdegezogenen Liegewa-
gen. Als dann vier Wagen nicht mehr
reparierbar waren, wurden drei durch
die bewahrten Landauer ersetzt, flr

auf das DRK Ubertra-

gen. Zunachst wurde per
Runderlass des Reichsinnenministers
Uber die ,Wahrnehmung des gesund-
heitlichen Rettungsdienstes in allen
seinen Teilgebieten“ vom 10. Februar
1938 der Rettungsdienst — mit ,Erlass
des Fuhrers Uber die Vereinheitlichung
des Krankentransports“ von 1942, ver-
offentlicht im Reichsgesetzblatt am 20.
Januar 1943 — allein dem DRK trotz
verschiedener Widerstande (bertra-
gen. In Hamburg, wo bis 1938 zu-
nachst die Polizei-, spater die Gesund-
heitsbehérde mit dem Krankentrans-
port betraut gewesen war, wurde die
gesamte Krankenbeférderung bereits
1938 auf das DRK, mit Kriegsbeginn
auf den vom DRK getragenen Sani-
tatsdienst der Luftschutzpolizei Uber-
tragen. Im Februar 1943 standen dem
Roten Kreuz in Grof3-Hamburg 64

(Fortsetzung auf Seite 11)



Krankenwagen zur Verfligung, nach-
dem die Kreisstelle in Harburg aus den
Erl6sen einer ,Reichsstrallen-
sammlung®

noch einmal
drei fabrikneue
Fahrzeuge be-
schaffen konn-
te. Besonders
stolz war man
auf drei in Ham-
burg stationierte
GrolReinsatzwa-
gen, aus denen
sich bei Bedarf

sogar  mobile
OP-Sale  her-
richten lielen.

Sie sollten gdf.
bei der Evaku-
ierung von
Krankenhau-

sern eingesetzt
werden. Insge-

samt verfligte Fuhrpark der Kreisstelle 7
die Landesstel-
le X — also Hamburg, Schleswig-

Holstein, Oldenburg-Bremen, Teile von
Mecklenburg-Libeck und die nordli-
chen Gebiete Niedersachsens, genau-
er der Provinz Hannover — ein Jahr
spater Uber 50 Hauptwachen 40 Wa-
chen, 46 Neben- ;
wachen und 95
Krankenkraftwa-
gen bis Baujahr
1939 und ver-
zeichnete 18.141
Einsatze ( siehe
Clemens Hellen-
schmidt S. 91 ).
Dennoch waren
die  materiellen
und personellen
Ressourcen  so
knapp, dass Pati-
enten ab August
1944 in drei
Dringlichkeitskategorien eingeteilt wur-
den: a) sofortiger Transport, b) Trans-
port innerhalb eines halben Tages
auch per Radertrage oder Fuhrwerk
und c) Transport innerhalb eines oder
zwei Tagen ebenfalls auch per Rader-
trage oder Fuhrwerk.

Nach dem Ende des 2. Weltkriegs
wurden in den vier Besatzungszonen
unterschiedliche Entscheidungen so-
wohl hinsichtlich der Weiterarbeit des
DRK als auch der Zuordnung einzelner
Aufgaben getroffen. In der britischen
Besatzungszone wurde die Aufgabe
des Krankentransportes inklusive der

700 verbliebenen Krankenwagen der
Feuerwehr Ubertragen. In Hamburg
erging der entsprechende Befehl des

mmm/ A
4'““lIHIIIl/!/lll!/////////////// ;'

zustandigen britischen Aufsichtsoffi-
ziers, Major Hidden, am 12. Oktober
1945; die Ubergabe erfolgte zum 1.
April 1946. Die Berufsfeuerwehr Gber-
nahm somit eine Aufgabe in Hamburg,
die sie zuvor bis 1938 nur in den erst

Krankén\)vagen aus allen Teilen Deutschlands in Hamburg 1943

durch das GroRR-Hamburg-Gesetz von
1937 zu Hamburg gekommenen Stad-
ten Altona — seit 1891 — und Harburg —
seit 1922 — wahrgenommen hatte.

Die Entscheidung wurde Ubrigens
nicht tberall gleichermalfen in der briti-
schen Zone umgesetzt. ,Eine Reihe
von Kreisverbdnden der britischen
Zone flihren heute noch den Kranken-
transport durch. Besonders verdient
hat sich auf diesem Gebiete der Kreis-
verband Liineburg gemacht, der vom
Regierungsbezirk Lineburg mit der
Durchfiihrung des Krankentransports
beauftragt worden ist. So hat der

Seite 11

Kreisverband Liineburg eine neue Ga-
rage mit einer ausgezeichneten Werk-
statt, einem Biro und einem Unter-
kunftsraum fiir die
Nachtwachen her-

gestellt und die
Fahrzeuge des
Kreisverbandes

Lineburg dienen
nun dem Kranken-
transport des Stadt
- und Landkreises
Lineburg. Es st
sogar  gelungen,
trotz aller finanziel-
ler Schwierigkeiten

nach der Wiah-
rungsreform, einen
Mercedes-
Eintragen-

Krankenwagen in
Dienst zu stellen.
Von  zusténdiger
Seite ist die Orga-
nisation dieses
Krankentranspor-
tes des Kreisverbandes Liineburg als
mustergliltig hingestellt wor-
den” (Mitteilungen des Deutschen Ro-
ten Kreuzes britische Zone, Heft 16,
November 1948, S. 12).

Es ist schwierig zu beurtei-
len, was die Grinde fir die
Entscheidung der Besat-
zungsmacht gewesen sein
mogen. Dieter Riesenber-
ger ( Das Deutsche Rote
Kreuz, 2002, S. 385 ) und
andere sahen diese Ent-
scheidung als einen Aus-
druck von Misstrauen sei-
tens der britischen Besat-
zungsmacht gegenuber
dem Roten Kreuz an,
.Krankentransport- und Ret-
tungswesen , Aufgaben des
Roten Kreuzes, spielten als
sanitdre Dienstleistungen fir die be-
waffnete Macht eine wichtige Rolle“.
Eine Dezentralisierung bot diesbezlg-
lich erheblich weniger Gefahren. Der
Rotkreuzvertreter Dr. Klose aus
Schleswig-Holstein schildert seinen
Eindruck im Zusammenhang mit die-
ser Entscheidung wie folgt: ,Es gehdrt
mir zu den tribsten Stunden meines
Lebens, als ich in Bilinde, am 21. No-
vember 1945, als Vertreter des Deut-
schen Roten Kreuzes Schleswig-
Holsteins, zusammen mit den

(Fortsetzung auf Seite 12)
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Vertretern der der britischen Besat-
zungszone angehdrenden Lé&nder die
Befehle der britischen Militdrregierung
entgegennehmen mufite. ... Mein sehr
lebhafter Einspruch gegen die anbe-
fohlene Uberfiihrung des Kranken-
transportes vom Deutschen Roten
Kreuz auf die Berufs- und freiwilligen
Feuerwehren,  wurde
briisk mit der Feststel-
lung abgetan, dal3 wir
Deutsche nach Biinde
befohlen seien, Befehle
entgegenzunehmen,

und nicht zu diskutie-
ren® ( Anton Schldgel,
Neuaufbau des deut-
schen Roten Kreuzes
nach dem Il. Weltkrieg,
1982, S. 41). Die Ver-
mutung der Feuerwehr
Hamburg, ,dass die
Feuerwehr nach dem
Krieg wohl die letzte
funktionierende Institu-
tion der Gefahrenab-
wehr war, weshalb der
britischen Militérregierung nichts ande-
res (brig blieb, als ihr die Aufgaben
von Krankentransport und Unfallret-
tung zu (lbertragen“ ( Bettina Wagner
S. 51 nach ,Feuerwehr Hamburg:
Flnfzig Jahre Rettungsdienst der Feu-
erwehr Freie und Hansestadt Hamburg
1946-1996“, 1996 S. 1) ist angesichts
der gewaltigen Leistungen, die das
DRK auch unmittelbar nach dem 2.
Weltkrieg hier in Hamburg erbracht hat
— siehe beispielhaft Ausgabe 8 und 25
der Rotkreuznotizen — wohl eher Re-

o

Krankentransport in Lineburg in der britischen Zone nach dem
2. Weltkrieg mit einem Volkswagen

sultat eines etwas verengten Blickwin-
kels.

Wie schwierig das Verhaltnis zur Stadt
in Bezug auf die Krankenbeftrderung
noch lange blieb, ist einem Aktenver-
merk vom 7. Marz 1955 zu entneh-
men, den der damalige Rotkreuz-

lich Aufgabe des DRK sei und in den
Satzungen der nationalen Gesellschaft
und der Landesverbénde grundsétzlich
aufgenommen ist. Um aber keine
Schwierigkeit fiir die zukiinftigen Haus-
haltsberatungen entstehen zu lassen
[im Hinblick auf Antrage zur Bezu-
schussung der Arbeit des DRK aus
dem Hamburger Haushalt], wurde

o empfohlen, bei Ankdufen von Kranken-

Landesgeschaftsfihrer Uber ein Ge-
sprach bei der Polizeibehérde am 25.
Februar 1955 anfertigte: ,Die Tétigkeit
des DRK auf dem Sektor Kranken-
transportwesen scheint verschiedenen
staatlichen Stellen der Stadt Hamburg
ein Dorn im Auge zu sein. Herr Schult
[von der Polizeibehodrde] sprach mich
deshalb darauf an, weil ihm aus den
Beratungen bekannt ist, dass sich das
DRK einen eigenen Krankenwagen
anschaffen will. |hm wurde erklart,
dass der Krankentransport vornehm-

Streiflichter

Radfahrstaffel der Ortsgruppé Kirchwarder-Zollenspieker 1932

Zur Erhéhung der Mo-
bilitat machten sich die
Sanitatskolonnen in
Hamburg nach dem
Ersten Weltkrieg zu-
nehmend auch das
Fahrrad zu Nutze.

Hamburger Kolonne

Erstmals findet sich in
den Jahresberichten
der Hamburger Kolon-
ne hierzu ein Hinweis
Uber das Jahr 1925:
~Eine Radfahrabteilung

fahrzeugen diese als kombinierte

Fahrzeuge fiir Mannschaftstransport
und K-Schutz zu tarnen. Diese Absicht
bestand ohnehin fiir die zuklinftigen
Beschaffungsaktionen  beim  DRK

Wie schwer sich die Stadt anfangs mit

- Zuschussen fur die Aufgaben gemaf

Genfer Konventionen tat, ist einem
Brief vom Hamburger DRK- Prasiden-
en Thomsen an Senator Jacobi vom

12. Mai. 1954 zu entnehmen. Er be-
“ klagt darin, dass zwar der Bundesin-

nenminister mit Erlass vom 5. Januar
1953 angeregt habe, die Arbeit des
DRK in diesem Sinne durch Zuschis-
se aus dem Haushalt zu férdern, die-
ser Erlass jedoch in Hamburg als ein-
zigem Bundesland bisher unbertck-
sichtigt geblieben sei (Vermerk und
Brief siehe Archiv LV Hamburg
A00071).

(Die Angaben dieses Artikels sind zu
einem sehr groRen Teil der Arbeit von
Bettina Wagner, weitere Informationen
der Arbeit von Clemens Hellenschmidt
— siehe Literaturtipps — entnommen.) ®

hilft eiligsten Anforderungen zu genii-
gen, ...“(S. 5). Leider werden auch die
nachfolgenden Berichte nicht viel kon-
kreter. ,Die Radfahr-Abteilung berich-
tet von sich: Am Ende des Geschéfts-
Jahres kénnen wir sagen, dal3 sich die
Radfahr-Abteilung recht gut entwickelt
hat. Wir hoffen, dal3 sie im kommen-
den Jahr unter der tétigen Mitwirkung
aller Kameraden in ihrer Leistungsfa-
higkeit noch weiter vorankommt, damit
wir der Kolonne zu jeder Zeit eine
tiichtige Mannschaft zur Verfligung
stellen kénnen*, heildt es z. B. im Be-
richt fur 1930 auf S. 5. Dem Mitglieder-
verzeichnis jenes Jahres ist zu entneh-
men, dass sie damals keine eigene



Einheit bildeten, sondern diejenigen
Mitglieder in den einzelnen Zlgen, die
zu den Radfahrern gehorten, im Be-
richt besonders gekennzeichnet wur-
den. Auch im Bericht 1933/34 ist die
Abteilung nicht besonders ausgewie-
sen, aber sie hat unter Leitung des
Gruppenfihrers Lehner immerhin

,9 Ubungen und eine Weihnachtsfeier
veranstaltet”.

Daneben gab es auch in der 1928 ge-
grindeten Ortsgruppe und spateren
Abteilung Kirchwarder-Zollenspieker
eine Radfahrstaffel, die hier wegen der
groReren Entfernungen im landlich
gepragten Raum sicherlich von beson-

Orte der Rotkreuzbewegung

Neuer Wall 44

Neuer Wall 44

1908 wurde das wenig elegant geglie-
derte Geschafts- und Kontorhaus mit
Jugendstilfassade in Werkstein, Fens-
terbandern im 1. Obergeschoss, Me-
tallstitzen, die die Schaufensterzone
auf zwei Geschosse ausdehnen, und
schlichter Fleetfront mit Keramikver-
kleidung nach den Planen von Alfred
Léwengard im Neuen Wall 44 fertig
gestellt. Der Neue Wall war 1707 nach
Abtragungen eines Teils der hier ur-
springlich gelegenen mittelalterlichen
Befestigungsanlagen angelegt worden.
Zu Beginn des 1.Weltkriegs hatte die
Handelskammer dem Landesverein
erneut Raume fir die gestiegenen Auf-
gaben zur Verfligung gestellt. Aber

auch diese erwiesen sich
recht schnell als zu klein und
so war bis 1919 hier im Neu-
en Wall, im so genannten
Kirsten-Haus, die Zentrale
des Hamburgischen Landes-
vereins vom Roten Kreuz mit
den Abteilungen Kasse, Aus-
kunft, Liebesgaben, Waren-
einkauf, Automobildienst,
Lazarette, Lazarettzuge,
Literatur/Blicherversorgung
und Fursorge fur Kriegsbe-
schadigte untergebracht.
Spater war der Sitz des Lan-
desvereins dann in der Feld-
brunnenstralle 7.

Heute findet
man im Neuen
Wall 44 im
unteren Be-
reich ein Mo-
degeschaft
und einen
Juwelier und
in den oberen
Stockwerken vor allem
Rechtsanwalte, Steuer-
berater, Immobilienin-
vestoren und Personal-
berater.

Hotel Atlantic

Anfang des letzten Jahr-
hunderts entstand direkt
an der Auflenalster ei-
nes der bekanntesten
Luxushotels Hamburgs,
das Hotel Atlantic, nach
den Planen des Archi-
tekturbliros Friedrich Wellermann und
Paul Fréhlich. Nach zweijahriger Bau-
zeit konnte das Haus am 2. Mai 1909
eroffnet werden. An der Grindung

Hotel Atlantic

Seite 13

derem Nutzen war.

weite Strecken gehen, angefordert. Da
ist ein Abfahren der Strecke durch mit
Verbandsmaterial ausgeriistete Sani-
tdtsmannschaften sehr erwiinscht”
(Jahresbericht 1925) 1

beteiligt war Albert Ballin, der es als
standesgemale Unterkunft fir die 1.
Klasse Passagiere der Hapag-
Schifffahrtslinie nutzen wollte. Im 1.
Weltkrieg beherbergte das Hotel dann
auch eine Einrichtung des Hamburgi-
schen Landesvereins vom Roten
Kreuz, das Alarmquartier fir die Fah-
rer des Krankentransports.

Nach dem 2. Weltkrieg diente das At-
lantic von 1945 — 1950 den Offizieren
der britischen Besatzungsmacht als
Unterkunft.

Heute verflgt das denkmalgeschitzte
Gebaude nach einer Fassadensanie-
rung 2008 und einer 2012 abgeschlos-

senen Innensanierung Uber 221 Zim-
mer und Suiten sowie 13 Veranstal-
tungsraume fiir bis zu 1.300 Gaste.®
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Der besondere Tipp
Automuseum Hamburg

Seit April 2008 befindet sich in der Hafencity, Shanghaiallee 7,
unter dem Motto ,Personen.Kraft Wagen* das Automuseum
Prototyp. In ihm werden ca. 50 seltene Sport- und Rennwagen
der frihen Nachkriegszeit und der Moderne ebenso prasentiert
wie Schicksale von Rennfahrern und Konstrukteuren des Mo-
torsports. Die Texttafeln liefern Hintergrundinformationen und
erzahlen Anekdoten aus dieser Sportwelt. Zahlreiche Objekte
aus dem Alltag oder von Siegerehrungen runden das Thema
ab. Unter den Fahrzeugen finden sich z.B. der Urahn aller Por-
sche-Sportwagen, der Berlin-Rom-Wagen Porsche Typ 64,
aber auch der erste Formel 1 Rennwagen von Sebastian Vettel
und Michael Schumacher. Die Fahrzeuge sind nicht durch st6-
rende Barrieren oder Trennglas vom Zuschauer getrennt. Fur
Fans des richtigen Motorensounds steht eine Audiobox bereit,
in der man diesen individuell auswahlen kann. Hinzu kommen
eine glaserne Werkstatt, in der Rennwagen repariert werden,
und ein Kino, in dem Aufnahmen historischer Rennen gezeigt
werden.

Das Museum ist dienstags bis sonntags von 10.00 bis 18.00
Uhr gedffnet ( www.prototyp-hamburg.de ).

Automuseum Hamburg

Rotes Kreuz — menschlich gesehen

Adolph Libert Westphalen

Adolph Libert Westphalen kam am 1.
November 1851 als Sohn einer alten
Kaufmannsfamilie in Hamburg zur
Welt. Nach der Schule absolvierte er
eine Lehre als Zimmermann. Aus dem
Deutsch-Franzésischen Krieg, in dem
er sich 1870 als Freiwilliger meldete,
kehrte er als Offizier zuriick. 1871 be-
gann er dann an der Technischen
Hochschule in Stuttgart das Studium
der Architektur. Nach dessen Vollen-
dung kehrte er nach Hamburg als frei-
er Architekt fir das Hochhausburo der
Hamburger Baudeputation  zurlck.
1885 wurde A. Westphalen zum Bau-
inspektor der Baupolizeibehtrde er-
nannt. Nachdem der Griinder der
Hamburger Berufsfeuerwehr, Friedrich
Wilhelm Kipping, bei einem Einsatz
1892 ums Leben kam, durchlief West-
phalen auf Anregung des damaligen
Senators Gerhard Hachmann noch im
selben Jahr in Berlin und Breslau die
Feuerwehrausbildung und wurde am Adolph Libert Westphalen
14. April 1893 als Nachfolger Kippings

98PV e e

zum Branddirektor von Hamburg er- Vizeprasidenten des GroRRen Internati-
nannt. Im Jahre 1900 Ubernahm er onalen Feuerwehrrates.

zusatzlich die Aufgabe des Prasiden-

ten des Verbandes der deutschen Be- Unter seiner Leitung wurde die Ham-
rufsfeuerwehren und die des ersten burg Feuerwehr grundlegend neu or-

)

ganisiert und auf die erheblich gestie-
gene Einwohnerzahl Hamburgs u.a.
durch Einrichtung von sechs neuen
Feuerwachen, zahlreiche technische
Verbesserungen im Feuerwehrwesen
— u.a. die Rutschstangen in den Wa-
chen — und ein starkes Augenmerk auf
den vorbeugenden Brandschutz aus-
gerichtet. 1907 leitete er die Umstel-
lung von Pferdewagen auf Automobile
ein. Der Brand der St. Michaelis Kirche
1906 war einer seiner grofdten Einsat-
ze.

Im Ersten Weltkrieg wurde Westphalen
trotz seines Alters von 63 Jahren als
Major der Reserve eingezogen und als
Bataillonskommandeur eingesetzt.
1915 erlitt er in Serbien schwere Ver-
wundungen und kam ins Lazarett nach
Zeithan in Sachsen. Hier verstarb er
auch am 3. Januar 1916, beigesetzt ist
er auf dem Ohlsdorfer Friedhof.

Doch was ist der Grund, einen hoch
anerkannten und verdienten Hambur-
ger Feuerwehrmann an dieser Stelle
vorzustellen?

(Fortsetzung auf Seite 15)



Adolph Westphalen war nicht nur
Branddirektor der Hamburger Feuer-
wehr, er war auch uber viele Jahre
engagiertes Mitglied in der Leitung des
Hamburger Roten Kreuzes. Er war
auch eine Zeit lang Vorsitzender des
Hamburgischen Kriegerverbandes, der
eng mit der Hamburger Kolonne des
Roten Kreuzes verbunden war und auf
den deren Griindung zurtckzufiihren
ist. Und so is es nicht verwunderlich,
dass sich spatestens mit der Anderung
der Vereinsstrukturen und der Umbe-
nennung des Hamburger ,Verein zur
Pflege im Felde verwundeter und er-
krankter Krieger in ,Hamburgischer
Landesverein vom Rothen Kreuz“— als
Dachverband aller Hamburger Rot-
kreuzorganisationen — sein Name fin-
det. Wahrend er z. B. im o6ffentlichen
Spendenaufruf des Vereins zur Pflege
im Felde verwundeter und erkrankter
Krieger vom 15. Juli 1898 zur Unter-
stitzung der Gesellschaften vom Rot-

hen Kreuz in Spanien und Nord-
Amerika noch nicht unter den unter-
zeichnenden Vorstandsmitgliedern zu
finden ist, taucht sein Name im Spen-
denaufruf des Hamburgischen Landes-
vereins vom 29. Oktober 1899 anlass-
lich des Krieges in Siidafrika unter den
Vorstandsmitgliedern auf. Seiner Ver-
mittlung war es zu verdanken, dass
sich 1902 die Barmbecker Kolonne der
Hamburger als Zweigabteilung an-
schloss. Im Bericht des Hamburgi-
schen Landesvereins fur die Kriegszeit
1914/1915 heil’t es dann spater: ,Herr
Branddirektor Major Westphalen, der
im Frieden stellvertretender Vorsitzen-
der war, starb den Heldentod an den
Folgen einer im Kriege erlittenen Ver-
wundung im Dezember 1915. Seiner
langjéhrigen, segensreichen Tétigkeit
sei hier in Dankbarkeit gedacht.“ De-
tailliertere Angaben zu seiner Tatigkeit
im Roten Kreuz lieBen sich bisher
nicht finden.

Rotkreuzmuseen stellen sich vor

In der Vorarlberger Marktgemeinde

TTL e

Rettungsmuseum Frastanz

Frastanz/Osterreich entsteht seit seit
einigen Jahren auf 2.500m? Ausstel-
lungsflache auf dem ehemaligen Be-
triebsgelande der Textilwerke Ganahl,
Obere Landle 3b, eine Museumswelt
mit mehreren verschiedenen Museen.
Bisher zu finden sind das Elektromu-
seum (seit 1998), das Vorarlberger
Landesfeuerwehrmuseum (seit 2013),
ein Jagdmuseum (seit 2014) und das
Rettungsmuseum (seit 2015). Noch
in Planung bzw. Aufbau sind ein Foto-
und Filmmuseum, ein Museumskino,
ein Tabakmuseum und eine Grammo-
phon- und Phonographenausstellung.
Die Vorarlberger Museumswelt ist mitt-
wochs und samstags von 13.00 bis
17.00 gedffnet, weitere Besichtigungen
sind nach Voranmeldung mdglich
(0043 676 5440970).

Das Rettungsmuseum ( www.rettungs-
museum.at) blickt bereits auf eine lan-
gere Geschichte zurlick, es offnete
zunachst am 23. Juli 1994 im Kranken-
haus Hohenems seine Pforten, musste
dann jedoch nach Verkauf des Kran-
kenhauses umziehen. Aufgebaut wur-
de es durch Ernst Schwarz, der bereits
als Kind Uber seine Mutter mit der Ar-
beit im Lazarett in Berihrung kam und

spater Uber viele Jahre im Osterreichi- i3
schen Roten Kreuz aktiv war. Dement- i

starken Bezug zur Geschichte und
Arbeit des Roten Kreuzes und zeigt
zahlreiche Hilfs- und Rettungsgerate
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Nachtrag zu Dr. Soltsien

Noch in der Ausgabe 19 der Notizen
war davon ausgegangen worden, dass
der Arzt und spatere Vorsitzende der
Altona-Ottensener Kolonne des Roten
Kreuzes, Dr. Soltsien, der Erfinder der
Raderbahre gewesen sei. Mit der Ar-
beit von Andrea Brinckmann — 150
Jahre Rotes Kreuz Altona, Hamburg
2019 — ist nunmehr belegt, dass es
bereits dessen Vorganger Dr. Niese
gewesen war, der zu Beginn des Jah-
res 1885 dem Magistrat von Altona
eine nach seinen Planen vom Stellma-
cher Zornow und Wagenbauer Berlien
angefertigte Raderbahre zum offentli-
chen Gebrauch {ibergab. Sie besal
eine sehr weiche Federung, war leicht
zu reingingen und zu desinfizieren und
konnte von nur einem Mann bedient
werden. Noch im selben Jahr wurde
sie auf der Weltausstellung in Antwer-
pen einer breiten Offentlichkeit ge-
zeigt®

2013 in der denkmalgeschutzten Ret-
tungsstation Hernals wiedererdffnet
und zeigt in drei Salen ca. 300 Expo-
nate zur Griindung und Weiterentwick-
lung der Wiener Rettung.

Es liegt in der Gilmgasse 18 und ist

—

aus der Alltagsarbeit, Orden und Eh- Rettungsstation Hernals

renzeichen, Briefmarken, Uniformen,
Modelle, Fotos und Dokumente.

Rettungsmuseum Budapest

Auf zwei weitere Rettungsmuseen sei
an dieser Stelle nur kurz hingewiesen:

Das 1991 gegriindete Wiener Ret-
tungsmuseum wurde am 5. Oktober

nach Voranmeldung zu besichtigen
(0043 1 711 19-700072,
post@ma70.wien.gv.at ).

In der Marké utca 22 in Budapest fin-
det sich das Kresz Géza Rettungs-
dienst-Museum. Es zeigt Bilder aus
der Geschichte der Rettung, die Ent-
wicklung der Rettungsgerate und der
Rettungswagen.

Geodffnet ist es ganzjahrig Mo.-Fr.
08.00-16.00 Uhr und samstags von
08.00-14.00 Uhr, der Eintritt ist frei
(www.mentomuzeum.hu ).
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Literaturtipp \

Von Bettina Wagner verfasst ist 2013 im Diplomica Verlag in Hamburg ,,Der Ham-
burger Rettungsdienst und seine Geschichte 160 Jahre zwischen Behorde und
Ehrenamt” erschienen. Auf 119 Seiten hat sich Bettina Wagner, beruhend auf ihrer
Masterarbeit im Fachbereich Geschichte der Universitat Hamburg, mit den Anfan-
gen und der Konstituierung des Rettungsdienstes in Hamburg, den o&ffentlichen
Tragern Polizei und Berufsfeuerwehr, den Hilfsorganisationen ASB, JUH, MHD und
insbesondere DRK sowie Privatunternehmen in Rettungsdienst und Krankenbefor-
derung befasst. Unter anderem geht sie dabei den Fragen nach, ob die Qualitat
des Rettungsdienstes wirklich davon abhangt, in wessen Verantwortung er liegt,
welche Interessen bei der Aufgabenverteilung eine Rolle spielen und welchen Bei-
trag das Rote Kreuz bei dieser Entwicklung national und regional geliefert hat.

Clemens Hellenschmidt

Der DRK-Krankentransport
1943 -1945

Vorgeschichte, Entstehung, Organisation
und Auswirkungen bis in die Gegenwart

%Verlag Dr. Kova¢

| Der Hamburger Rettungs
und seine Gesc

160 Jahre zwischen Behorde und

Im Verlag Dr. Kovac in Hamburg ist 2010

die an der Universitat Wiirzburg verfasste e
Dissertation ,,Der DRK-Krankentransport
1934-1945. Vorgeschichte, Entstehung, Organisation und Auswirkungen bis
in die Gegenwart“ von Clemens Hellenschmidt im Umfang von 125 Seiten er-
schienen. Der Hauptteil der Arbeit gliedert sich in fiinf Abschnitte: Einfihrung in die
Geschichte der Lebensrettung und des Rettungswesens bis zum Beginn des 20.
Jahrhunderts, Das Rote Kreuz in Deutschland bis 1942, Die formalen Vorausset-
zungen der Organisation ,DRK-Krankentransport, Der Aufbau des DRK-
Krankentransports ab 1943 und Neuaufbau des deutschen Rettungswesens nach
dem Zusammenbruch der NS-Herrschaft; am Ende schlief3t der Autor mit einem
eigenen Fazit. In Unterkapiteln wird auch auf die Auflésung des ASB und die Ein-
gliederung des Osterreichischen Roten Kreuzes in das DRK eingegangen.®
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Genderhinweis: Aus Grinden der besseren Lesbarkeit wird bei diesem
Newsletter auf eine geschlechtsneutrale Differenzierung verzichtet. Ent-
sprechende Begriffe gelten im Sinne der Gleichbehandlung grundsatzlich
fur alle Geschlechter. Die verkiirzte Sprachform hat nur redaktionelle Griin-
de und beinhaltet keine Wertung.

Abbestellung: per Mail an Rotkreuzgeschichte@lv-hamburg.drk.de
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