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Liebe Leserinnen und Leser, 

liebe an Hamburgs Rotkreuzgeschichte Interessierte, 

in der fr¿hen Geschichte der mªnnlichen Rotkreuzeinheiten in Deutschland, der Sanitªtskolonnen 
vom Roten Kreuz und der Genossenschaft freiwilliger Krankenpfleger im Kriege vom Roten Kreuz, 
die oftmals auch auf Initiative oder in Kooperation mit Kriegerverbªnden entstanden waren, ging 
es zunªchst vornehmlich darum, sich ganz im Sinne der Gr¿ndungsidee des Rotes Kreuzes auf 
einen Einsatz in einem bewaffneten Konflikt vorzubereiten. Sehr schnell aber bereitete man sich 
auch auf einen Einsatz bei GroÇschadenslagen und Katastrophen vor, zumal zur Zeit der Entste-
hung der Sanitªtskolonnen in Norddeutschland ab Mitte der achtziger Jahre der letzte bewaffnete 
Konflikt, der Deutsch-Franzºsische Krieg von 1870/71, schon eine ganze Reihe von Jahren zu-
r¿cklag. Man erkannte, dass der Einsatz bei Ungl¿cksfªllen und auÇerordentlichen Notstªnden ï 
wie z. B. dem Einsturz eines Neubaus Ecke PapenhuderstraÇe und Uhlenhorsterweg am 6. Mªrz 
1896 ï aber auch bei GroÇveranstaltungen im Rahmen von Sanitªtsdiensten ï wie beim IX. Deut-
schen Turnfest vom 17. bis 27. Juli 1898 in Hamburg ï einerseits auch hier Menschen in Not zu-
gute kam, andererseits diese Einsªtze gleichzeitig auch eine Art ¦bungscharakter hatten. Zudem 
reichte es nicht f¿r die Motivation Ehrenamtlicher, auf einen damals relativ unwahrscheinlichen 
Fall hinzuarbeiten. Dennoch galt es, auch den Einsatz in einem bewaffneten Konflikt nicht aus 
dem Blick zu verlieren. 

Dieses Prinzip gilt letztendlich auch heute noch. Allerdings war es ¿ber die Jahrzehnte des Frie-
dens in Europa ein wenig aus dem Blick geraten, dass eine der zentralen Aufgaben auch des 
Deutschen Roten Kreuzes ï u. a. gemªÇ den Genfer Konventionen und dem DRK-Gesetz ï die 
Unterst¿tzung des Sanitªtsdienstes der Bundeswehr ist. Hier beginnen wir erst wieder, uns auch 
auf diesen von niemandem gew¿nschten Fall vorzubereiten.  

   Ihr 

ĂVor allem anderen ist Vorbereitung 
der Schl¿ssel zum Erfolg.ñ 
Alexander Graham Bell,1847-1922, brit.-US-amerik. Erfinder und Unternehmer 

Dr. Volkmar Schºn 

Konventionsbeauftragter 
des DRK Landesverbandes 
Hamburg e. V.  

  

Die Sanitªtseinheiten f¿hrten regelmªÇig 
¦bungen durch, um einerseits das Zu-
sammenspiel in und zwischen den Ein-
heiten zu trainieren, andererseits die 
Einsatzkrªfte mit vorhandenen Ausr¿s-
tungsgegenstªnden vertraut zu halten 
und mit immer wieder neuen vertraut zu 
machen.  

Die nachfolgenden Ausz¿ge aus Be-
schreibungen von ¦bungen aus der 
Fr¿hzeit vornehmlich der Hamburger 
Colonne des Rothen Kreuzes bis zum 
Beginn des Ersten Weltkriegs mºgen 
einen kleinen Einblick geben, was da-
mals im Fokus dieser Aktivitªten gestan-
den hat.  
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Berichte ¿ber ¦bungen bis zum Ersten 
Weltkrieg 

Einer der ªltesten ¦bungsberichte aus 
Hamburg liegt ¿ber die der Hamburger 
Colonne vom Rothen Kreuz aus dem 
Jahr 1892 vor. Diese ¦bung war noch 
ganz auf einen Einsatz in einem bewaff-
neten Konflikt ausgerichtet und man er-
kennt, dass die Funktion Hamburgs als 
Hafenstadt hier, wie auch bei einer gan-
zen Reihe der nachfolgenden ¦bungen, 
eine besondere Rolle gespielt hat. 

Die Hamburger Colonne des Rothen 
Kreuzes hatte gestern auf dem Terrain 
hinter dem Grevenhof auf Steinwªrder 
die diesjªhrige Haupt¿bung ihrer Mann-
schaften veranstaltet. Zur Zeit der Ab-
fahrt nach dem Uebungsterrain, um 
1 Uhr mittags, hatten sich eine Anzahl 
geladener Herren, besonders auch 
Freunde des Vereins, beim Ponton der 
Zollf¿hrerstation bei der St. Pauli Lan-
dungsbr¿cke eingefunden, um den Exer-
citien beizuwohnen. é Etwas nach 1 Uhr 
dampfte der, zum ersten Male die im 
Hamburger Hafen entfaltete Fahne des 
Vereins mit dem rothen Kreuz f¿hrende 
Dampfer ĂZollenf¿hrer IIIñ ab. Zunªchst 
ging die Fahrt elbaufwªrts bis zum Rei-
herstieg, durch welchen sie bis zu dem 
Canal fortgesetzt wurde, welcher direct 
an das Uebungsterrain f¿hrt. Daselbst 
angekommen, fand man die Mannschaf-
ten, deren einfache geschmackvolle Uni-
formen sich vortheilhaft ausnahmen, 
bereits in Reih und Glied aufgestellt. Der 
instruirende Assistenzarzt I. Classe Herr 
Dr. Brecke, welcher die Ausbildung der 
Mannschaften des mit dem gestrigen 
Tage abgelaufenen Cursus geleitet hat-
te, nahm alsdann die Pr¿fung der Mann-
schaften vor. Die prompten Antworten 
jedes Einzelnen bezeugten, mit welchem 
Eifer die Herren letzten Cursus ihrer Auf-
gabe obgelegen hatten.  

Nachdem die m¿ndliche Pr¿fung been-
det war, wurde die erste Uebung vorge-
nommen und zwar galt dieselbe einem 
Exercitium auf einem Fahrzeug, welches 
nahe dem Uebungsterrain vertaut lag. é 

Dieser Transport, welcher auf Kªhnen 
ausgef¿hrt wird, bietet den Verletzten 
grºÇere Ruhe als der Transport eines 
Eisenbahnwaggons. é Die gestrige Ue-
bung, bei welcher eine Abtheilung 
scheinbar verwundeter Soldaten auf 
Tragen von den einzelnen Colonnen an 
Bord des Fahrzeugs gebracht wurde, 
bewies die N¿tzlichkeit dieser Einrich-
tung in vollstem MaÇe. Nach dieser Ue-
bung begab sich die Gesellschaft nach 
dem hinter dem Grevenhof belegenen 
eigentlichen Uebungsfeld. Beim Betreten 
desselben glaubte man sich unwillk¿rlich 
auf ein Schlachtfeld versetzt. Da waren 
bespannte Wagen mit 
Tragbahren und sonsti-
ge beim Krankentrans-
port nothwendige Gerª-
te. Im hohen Grase 
lagen vereinzelt die 
scheinbar verwundeten 
Soldaten, denen H¿lfe 
zu Theil werden sollte, 
zerstreut umher. Mit 
einem lauten ĂVorwªrts, 
marschñ gingËs ans 
Aufsuchen der Gefalle-
nen. Die Letzteren soll-
ten durch die verschie-
denartigsten Verwun-
dungen kampfunfªhig 
geworden sein. Bajonettstiche, Sªbelhie-
be und SchuÇwunden bildeten die haupt-
sªchlichen Verletzungen. Das Anlegen 
der betreffenden Verbªnde ging schnell 
von Statten und bald befanden sich die 
Verwundeten auf dem Transport nach 
dem Krankenwagen, welcher sie auf-
nahm. Bei dieser Uebung zeigte sich 
auch wieder die Einrichtung von Vortheil, 
daÇ bei der Colonne verschiedene 
Handwerker vertreten sind, welche es 
ermºglichen, in kurzer Zeit oft aus primi-
tiven Mitteln ein Transportmittel herzu-
stellen. Dieses war auch gestern der 
Fall, indem in kurzer Zeit ein bequemer 
Transportstuhl hergestellt wurde. Der 
vorerwªhnten Uebung war der Plan zu 
Grunde gelegt, daÇ ein Vorpostenge-
fecht stattgefunden habe. Die Uebungen 
fanden bei allen Betheiligten die grºÇte 

Anerkennung, so daÇ die Colonne ihrem 
Zweck, im Kriege H¿lfeleistung hinter 
den fechtenden Truppen zu bieten, im 
Ernstfalle mit Geschick dienen d¿rfte. é 
Gegen 3 Uhr landete der Dampfer die 
Gªste wieder an der Abfahrtstation. Die 
humanen Zwecke des Vereins Hambur-
ger Colonne des rothen Kreuzes d¿rften 
dem Verein sicher stets viele neue 
Freunde erwerben.  

(Bericht ¿ber die Begr¿ndung und 
Thªtigkeit der Hamburger Colonne des 
Rothen Kreuzes, 1899, S. 8-10, zitiert 
aus den Hamburger Nachrichten vom 
20. Juni 1892) 

Aus dem Kurzbericht ¿ber die ¦bung 
des Folgejahres geht hervor, dass man 
nunmehr auch eigene Konstruktionen f¿r 
Wasser¿bungen zur Unterbringung von 
Tragen in Wasserfahrzeugen anfertigte. 
Im selben Jahr nahmen auch einige Ver-
treter der Kolonne an der Krankentrªger-
Uebung des IX. Armee-Corps im Juli 
1893 in Rendsburg theil (S. 13 o. g. Be-
richts). 

In dem Jahre 1894 wurden die Wasser-
Uebungen in grºÇerem MaÇe betrieben, 
auch mit den nach eigener Construction 
hergerichteten offenen und verdeckten 
Wasserfahrzeugen Schleppversuche 
mittelst Schleppdampfern unternommen 
(S.14). Erwªhnt werden zudem Eisen-
bahn-Uebungen. Diese Aktivitªten ver-
anlassten die Kolonne auch, sowohl ihre 
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links: Haupt¿bung der Hamburger Kolonne am 16. Juli 1899 bei Wittenbergen 

rechts: GroÇe Felddienst¿bung der Hamburger Kolonne am 22. Oktober 1899 bei Reinbek   

Anbringung von Tragen in Schiffskºrpern f¿r den Wassertransport 
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Eigenkonstruktionen f¿r Schiffskºrper als 
auch f¿r das Aufhªngen von Tragen in 
G¿terwagen auf der im Sommer 1894 in 
Kiel stattfindenden Ausstellung f¿r Volks-
ernªhrung und Sanitªtswesen und ein 
Jahr spªter in L¿beck auf der Deutsch-
Nordischen Handels- und Industrie-
Ausstellung zu prªsentieren. Auf beiden 
Ausstellungen erhielten die Hamburger 
Ehrungen in Form von Medaillen f¿r ihre 
Erfindungen (siehe auch Themenblatt 
12).  

Ein weiteres Jahr spªter, 1895, ging es 
bei der Wasser¿bung u. a. um 

1) Schutz der oben auÇen Verladenen 
vor dem Herabfallen bei bewegter 
Wasseroberflªche, 

2) Schutz vor Sonne und Regen, 

3) Zusammenkoppelung mehrerer 
Schuten zu einem fahrenden Laza-
reth; Raumberechnung, Unterkunft 
des Personals, Ersch¿tterungen 
durch die Schraube des Schleppers, 
Fahrversuche im flieÇenden Wasser 
ec. 

Nach intensiven Vorbereitungen in Form 
von 29 ¦bungsabenden, 10 theoreti-
schen und 7 praktischen Vor¿bungen 
sowie 12 praktischen ¦bungen im Ge-
lªnde und auf dem Wasser seit dem 
9. Januar war es dann am 21. Juli end-
lich soweit. In Anwesenheit einer groÇen 
Anzahl an Gªsten insbesondere des 
Militªrs, darunter den Sanitªts-Offizieren 
der Garnisonen Hamburg, Altona, 
Wandsbek und Harburg fand die groÇe 
Wasser- und Land¿bung bei Grevenhof 
statt.  

Auch ¿ber diese ¦bung berichten am 
22. Juli 1895 die Hamburger Nachrich-
ten. Darin heiÇt es u. a.: 

Alsdann [nach der m¿ndlichen Pr¿fung] 
fand eine Uebung im Verbinden und in 
dem Transport verwundeter Soldaten 
statt, zu welchem Behufe sich eine aus 
30 Mann bestehende Abtheilung der 

Mannschaften des hiesigen Bezirkscom-
mandos in feldmarschmªÇiger Ausr¿s-
tung zerstreut auf dem Uebungsgelªnde 
niedergelassen hatte. Jeder Soldat hatte 
eine bestimmte Wunde zu Ămarkirenñ, 
welche alsdann von den Mannschaften 
der Colonne verbunden wurde, worauf 
die ĂVerwundetenñ mittelst Tragbahren 
fortgeschafft wurden. Hierauf folgten 
einige Uebungen im Transport von Ver-
wundeten auf sogenannten Leiterwagen 
und fahrbaren Bahren und die Einladung 
von verletzten Soldaten mittelst eines in 
Eisenbahnwaggons ohne Schwierigkeit 
anzubringenden Hªngeapparats f¿r 
Tragbahren in Eisenbahnwagen. ï Hie-
rauf begaben sich die Anwesenden nach 
dem Rande des das Uebungsterrain 
begrenzenden Canals, um dem Trans-
port Verwundeter auf dem Wasserwege 
beizuwohnen. 

¦ber den weiteren Teil der ¦bung findet 
sich im Bericht von 1909 folgende Be-
schreibung: 

Der aus einem Dampfer, einer in Gegen-
wart der Gªste als schwimmendes Laza-
reth hergerichteten und mit 24 Verwun-
deten beladenen Schute, sowie zwei von 
Gªsten und Begleitmannschaften be-
nutzten Schuten ¨ 70 Tons gebildete 
Schleppzug wurde aus dem engen Rei-
herstieg, die scharfen Curven ohne jegli-
che Stºrung nehmend, in die freie Elbe 
gef¿hrt und bewegte sich dann auf dem 
Strom, viele in voller Fahrt befindliche 
Dampfer passirend, bis zu den Elbbr¿-
cken, jenseits derselben in groÇem Bo-
gen schwenkend und zur¿ckfahrend. Die 
ganze, fast drei Stunden wªhrende Ue-
bung fand bei strºmendem Regen statt, 
jedoch bewªhrte sich die Lazareth-
Schute Dank ihres aus Persennigen 
[eine Art Segeltuch] hergestellten 
Schutzdaches als absolut wasserdicht. 

Und weiter heiÇt es: Die Uebung des 
Transports von Verwundeten auf dem 
Wasserwege, welche von der hiesigen 
Colonne des Rothen Kreuzes in solch 
groÇem Umfange zum ersten Male in 

Deutschland ausgef¿hrt wurde, ist auf 
Anregung der Medicinal-Abtheilung des 
Kºniglich PreuÇischen Kriegsministeri-
ums ausgef¿hrt und d¿rfte das Resultat 
der Uebung die Vortheile des Transports 
Verwundeter auf dem Wasserwege voll-
auf erwiesen haben, indem durch dieses 
Transportmittel jede Ersch¿tterung der 
Verwundeten vermieden wurde.  

Leider ist aus den Berichten nicht er-
sichtlich, wie viele der damals 143 aus-
gebildeten Mitglieder der Hamburger 
Kolonne an der ¦bung beteiligt waren.  

¦ber die ¦bung wurde auch an die lei-
tenden Stellen der Armee Bericht erstat-
tet und der Vorstand der Hamburger 
Colonne des Rothen Kreuzes Hamburg 
erhielt aus der Medizinal-Abteilung des 
Kriegsministeriums in Berlin mit Datum 
vom 12. August 1895 ein Anerkennungs- 
und Dankschreiben, mit u. a. folgendem 
Inhalt: 

IndeÇ habe ich von den Ausf¿hrungen 
des Sanitªtsamts IX. Armeecorps ¿ber 
den guten Verlauf jener Uebung mit Inte-
resse Kenntnis genommen und benutze 
diese Gelegenheit den Bestrebungen der 
Colonne den besten und erfolgreichsten 
Fortgang zu w¿nschen. Gleichzeitig 
spreche ich dem Vorstande f¿r die gefªl-
lige Uebersendung der photographi-
schen Abbildungen, sowie der Druck-
schrift, betreffend verbesserte Construc-
tion von Tragestangen bezw. Vorrichtun-
gen f¿r den Verwundeten-Transport auf 
dem Wasserwege, meinen ergebensten 
Dank aus. 

Der General-Stabsarzt der Armee und 
Chef des Sanitªts-Corps J. A. Werner 
(insgesamt ¿ber diese ¦bung S. 15 bis 
20). 

Im Jahr 1898 begann die Hamburger 
Kolonne mit der Ausbildung Angestellter 
von Verwaltungen und GroÇbetrieben. 
Nach einer theoretischen Pr¿fung im Mai 
nach elf Unterrichtsabenden seit Anfang 
Mªrz folgte auch hier eine weitere prakti-
sche Ausbildung mit ¦bungen im Freien, 
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auf dem Wasser und an der Eisenbahn. 
¦ber die Pr¿fung von 51 Pr¿flingen am 
10. Juli 1898 auf dem Gelªnde der Quai-
Verwaltung, auch hier unter betrªchtli-
cher Beteiligung von Vertretern des Mili-
tªrs, berichtet am Folgetag der Hambur-
gische Correspondent: 

Das Bezirks-Commando hatte 2 Feldwe-
bel, 1 Unteroffizier und 13 Gemeine ge-
stellt, die die Verwundeten markiren soll-
ten. Die Verwundeten, jeder mit einem 
Pappschild auf der Brust versehen, auf 
dem die Art der Verwundung bezeichnet 
war, hatten sich auf dem Gartenland 
hinter dem Gebªude der Section f¿r 
Strom- und Hafenbau einzeln gelagert. 
Hier galt es f¿r die Pr¿flinge, die Verwun-
deten aufzusuchen, sie sofort zu verbin-
den und sodann auf Tragbahren fortzu-
schaffen. Bei diesem Transport war ab-
sichtlich darauf Bedacht genommen, daÇ 
die Verwundeten gleich wie im Kriege 
auf dem Schlachtfelde ¿ber Verkehrshin-
dernisse, als Zªune und Gelªnder, hin-
weggeschoben werden muÇten. Zu-
nªchst wurden die Verwundeten nach 
der naheliegenden DalmannstraÇe ge-
bracht und hier auf den Tragbahren nie-
dergesetzt, worauf Herr Dr. Koch-Berge-
mann die m¿ndliche Pr¿fung in Bezug 
auf die Art der Verwundungen und deren 
Behandlung vornahm. Die Antworten der 
Pr¿flinge erfolgten exact und ohne lan-
ges Besinnen. Von hier aus erfolgte der 
Transport der Verwundeten auf einer am 
Ponton am Magdeburger Hafen liegen-
den Kastenschute zwecks Vorf¿hrung 
des Wassertransports. Die Verwundeten 
wurden in dem gedeckten Fahrzeug in 
der Weise untergebracht, daÇ je 4 Trag-
bahren (je 2 neben- und ¿bereinander) 
auf Querstangen ruhten, die auf Bºcken 
angebracht worden waren. Die Kasten-
schute befºrderte die Verwundeten nach 
dem Zollponton am Magdeburger Hafen, 
wo die Ausschiffung durch die Pr¿flinge 
erfolgte zwecks Unterbringung der Ver-
wundeten in Eisenbahnwaggons, die in 
einiger Entfernung bereit standen. So-
wohl bei dieser Ausschiffung wie auch 

bei der vorher erfolgten Einschiffung 
hatten die Pr¿flinge ihr Hauptaugenmerk 
darauf zu richten, daÇ sie wªhrend des 
Transports ¿ber die steilen Treppen die 
Tragbahren so hielten, daÇ die Verwun-
deten ihre waagerechte Lage nicht ein-
b¿Çten und ihnen dementsprechend 
keine Schmerzen bereitet wurden. 
Sªmmtliche Vorf¿hrungen wurdené
auÇerordentlich exact ausgef¿hrt 
(S.36/37). 

1899 begann die intensive Zusammenar-
beit der Genossenschaft freiwilliger 
Krankenpfleger im Kriege vom Roten 
Kreuz mit dem Lazarettschiff Hansa, die 
in den Folgejahren zu einer Reihe von 
gemeinsamen ¦bungen in Nord- und 
Ostsee f¿hrte (siehe auch Rotkreuznoti-
zen Ausgabe 15, hier auch detaillierte 
¦bungsberichte).  

Es war jedoch keinesfalls so, dass die 
Sanitªtseinheiten vom Roten Kreuz im-
mer nur jeweils f¿r sich allein ge¿bt hªt-
ten. Davon zeugt z. B. die Berichterstat-
tung ¿ber die 6. F¿hrer- und Aerztever-
sammlung deutscher freiwilliger Sanitªts-
kolonnen vom Rothen Kreuz im Juli 1902 
in Hamburg. Dazu lautet eine Zeitungs-
berichterstattung vom 28. Juli u. a. 
(StAHH 331-3 Bd. 2_KV 108-1): 

Die groÇe Krankentrªger-¦bung auf dem 
Gelªnde zwischen Wittenbergen und 
Rissen, auf der Elbe und im Hamburger 
Hafen, an der fast 1000 Mitglieder der 
Sanitªtskolonnen aus allen Theilen 
Deutschlands theilnahmen, fand gestern 
unter Leitung des Hauptmanns a. D. 
Sauer [des damaligen Vorsitzenden der 
Hamburger Kolonne vom Roten Kreuz] 
statt. Der Zweck der Uebung war die 
Darstellung der ersten H¿lfeleistung und 
des Transports Verwundeter vom Ge-
fechtsfelde nach einem Hauptverband-
platz, Speisung der Verwundeten und 
Ueberf¿hrung derselben mittels Wasser-
fahrzeugs und der Eisenbahn in ein Re-
serve-Lazareth. é  

Es war folgender Plan aufgestellt: Eine 
im Anmarsch auf Hamburg-Altona be-
findliche feindliche Armee hat am Abend 
des 26. Juli Pinneberg und Wedel er-
reicht und Vortruppen ¿ber die Pinnau 
und Wedelerau vorgeschoben. Die Be-
satzungsarmee von Hamburg-Altona hat, 
nachdem sie im Laufe des 26. Juli Ver-
stªrkungen herangezogen, am 27. Juli 
fr¿h in einem verlustreichen Kampf auf 
der Heide zwischen Rissen und Witten-
berge den Feind hinter die Wedelerau 
zur¿ckgeworfen. Der Divisionsarzt be-
schlieÇt, da alle nach Hamburg-Altona 
f¿hrenden StraÇen und Eisenbahnen 
durch die anmarschierenden Truppen 
besetzt sind und weitere Kªmpfe bevor-
stehen, seine Verwundeten ungesªumt 
auf der Elbe nach Hamburg-Altona abzu-
schieben und dort in Lazarethpflege 
schaffen zu lassen. Die in Hamburg be-
findlichen Lazarethe und Transport-
Detachements der freiwilligen Kranken-
pflege erhalten nun den Befehl: 1) mit 
Unterst¿tzung des militªrischen Sanitªts-
personals das Gefechtfeld abzusuchen, 
den aufgefundenen Verwundeten die 
erste H¿lfe zu leisten und nach dem bei 
Wittenbergen zu errichtenden Hauptver-
bandplatze zu schaffen. 2) Nachdem die 
Verwundeten verpflegt und transportfª-
hig gemacht auf geeignete von Hamburg 
mitzubringende Wasser-Transport-Fahr-
zeuge zu verladen und in Hamburg-
Altona in Lazarethpflege zu bringen. 
AuÇer den Mitgliedern der Sanitªtskolon-
nen waren Mitglieder des vaterlªndi-
schen Frauenh¿lfsvereins [des Hambur-
ger Zweigs des Vaterlªndischen Frauen-
Vereins], zahlreiche Schwestern, sowie 
die 7. Comp. des Infanterieregiments 
Nr. 76, die die Verwundeten darstellten, 
zur Uebung herangezogen. 

Am Strande von Wittenbergen befand 
sich der Hauptverbandplatz mit der Emp-
fangsstation, den Operations- und Ver-
bandszelten, der Verpflegestation ec. 
Die Bauten, die aus Holz und Leinewand 
bestanden, trugen alle die Flagge des 
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Mannschaft auf dem Lazarettschiff Hansa  (l.) und ¦bung mit Schwingkoje am Lazarettschiff Hansa in Cuxhaven 1905 (r.) 
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rothen Kreuzes. Ein mªchtiges 
Zelt war dazu bestimmt, die 
Verwundeten sowie die Samari-
ter zu verpflegen, lange Tische 
waren aufgestellt, um immer 
ca. 200 Personen auf einmal 
Essen geben zu kºnnen. Hinter 
dem Zelte befand sich die Feld-
k¿che aus 8 Feldºfen beste-
hend, in denen eine krªftige 
Bouillon mit Spargel, Erbsen, 
Wurzeln, FleischklºÇen ec. 
brodelte und ihre lieblichen D¿f-
te gen Himmel entsandte. Be-
reits um 5 Uhr Morgens waren 
2 Schleppz¿ge mit je 3 Schu-
ten, in denen sich die Wagen, 
Verbandsmaterial ec. befanden, 
aus dem Hamburger Hafen 
nach Wittenbergen dirigiert wor-
den. Um 6 Uhr folgte der See-
schlepper ĂHansañ mit sªmmtli-
chen an der Uebung aktiv theil-
nehmenden Kolonnenmann-
schaften und der Genossen-
schaft [freiwilliger Krankenpfle-
ger im Kriege vom Roten Kreuz] 
nach. é Um 9 1/2 Uhr begann 
die Uebung, die erst gegen 
4 Uhr ihr Ende erreichte.  

Die Soldaten waren im Gelªnde 
zerstreut, mit Tafeln, auf denen 
die Verwundung stand; sie wur-
den von den Mannschaften der 
Sanitªtskolonnen nun aufge-
sucht, an Ort und Stelle verbun-
den und dann nach dem Haupt-
verbandplatze geschafft, wo die 

Aerzte die angelegten Verbªnde zu be-
gutachten und die Verf¿gung ¿ber den 
weiteren Verbleib der Verletzten zu tref-
fen hatten. Nun begann die Speisung der 
Verwundeten und der Theilnehmer an 
der Uebung. Hier allerdings haperte es 
bedeutlich, die bisher ge¿bte Disziplin 
wurde hier sehr locker, die Leute st¿rz-
ten in das Verpflegungszelt, kªmpften 
um die Plªtze an der Ausgabestelle der 
Speisen, so daÇ Mancher in dem An-
drang ¿berhaupt kein Essen bekam. 
Dieser Fehler wird in der nªchsten 
¦bung dadurch vermieden, daÇ die Leu-
te kolonnenweise antreten. Nach der 
Speisung begann die Verladung auf die 
Schiffe. Die Verwundeten wurden in den 
Bahren, auf die an der Wittenberger pro-
visorischen Br¿cke verankerten Schuten 
geschafft und an den Seeschlepper 
ĂHansañ durch Schleppdampfer ge-
schleppt. Die ĂHansañ ist bekanntlich als 
Lagerschiff eingerichtet. Die Bahren wur-
den aus den Schuten auf die ĂHansañ mit 
Tauen hinaufgewunden und die Verwun-
deten im Lazarethraum untergebracht. 
Die ĂHansañ, sowie mehrere Schuten mit 
Verwundeten dampften dann nach dem 
Krahnhºft, dort wurden die Verwundeten 
aus der ĂHansañ in Eisenbahnwaggons, 
die bereit standen, geladen. Nun wurde 
weiter angenommen, jedoch nicht aus-
gef¿hrt, daÇ dieser Eisenbahnlazareth-
zug nach dem Garnisonslazarett an der 
HolstenstraÇe (Altona) fªhrt. ï Die ganze 
Uebung bot ein ungemein fesselndes 
und imposantes Bild, das die Illusion 
einer wirklichen Thªtigkeit im Kriege 
hervorzurufen geeignet war, namentlich 
das Treiben bei Wittenbergen, sowie die 
Verladung am Krahnhºft entsprach der 
Wirklichkeit im Ernstfalle sehr.  

Nachdem die Uebung beendet, fand die 
Kritik statt, die Oberstabsarzt Herold 
¿bte. Er sprach seine hºchste Anerken-
nung f¿r die Durchf¿hrung der gestellten 
Aufgaben aus, die mit Ruhe, Besonnen-
heit und Pflichteifer erf¿llt wurden, da 
Jeder auf seinem Posten gestanden 
habe. Einige Mªngel habe er allerdings 
gefunden, jedoch solle dies keinen Tadel 
bedeuten, sondern die Veranlassung 
geben, daÇ diese ausgemerzt werden. 
So werden wahrscheinlich im k¿nftigen 
Feldzug die Sanitªtskolonnen weniger 
mit dem Verbinden als dem Transport 
der Verwundeten beschªftigt werden, es 
sei also mehr Werth auf den Transport 
zu legen, im Uebrigen sei auch zuviel 
verbunden worden, ferner m¿Çte das 
Gepªck der Verletzten bei deren Lage-
rung mehr Verwendung finden ec.  

Im R¿ckblick auf die 25jªhrige Tªtigkeit 
1884-1909 der Hamburger Kolonne vom 
Roten Kreuz wird Folgendes in Bezug 
auf die ¦bungen angemerkt: 

Um aber die so ausgebildeten Mitglieder 
in steter Bereitschaft zu erhalten, veran-
staltete die Kolonne alljªhrlich auch eine 
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gewisse Zahl von Uebungen, im Winter 
in geschlossenen Rªumen theoretisch 
und praktisch, im Sommer meist im 
Freien nur praktisch. So wurde das Ein- 
und Ausladen der Verwundeten an Ei-
senbahnwagen und Leiterwagen, sowie 
an Schuten und Schiffen ge¿bt, es fan-
den Improvisations¿bungen statt, bei 
denen die Tragen aus dem gerade zur 
Verf¿gung stehenden Material an Ort 
und Stelle erst angefertigt wurden, es 
wurden Krankenzelte aufgeschlagen und 
¿berall gleichzeitig das Aufsammeln und 
Verbinden der Verwundeten eifrigst ge-
¿bt, ja sogar bei Dunkelheit in besonders 
dazu angesetzten Nacht¿bungen, wo 
nach einem grºÇeren ¦bungsmarsche 
auch abgekocht und Zelte aufgeschla-
gen wurden. Ganz besonderes Interesse 
widmete die Kolonne den Wasser¿bun-
gen, da im Kriegsfalle der Wassertrans-
port gerade f¿r die Hamburger Kolonne 
ausserordentlich wichtig ist.  

Das belegen auch die vorherigen und 
nachfolgenden Jahresberichte der Ham-
burger Kolonne. So f¿hrt der Jahresbe-
richt 1905 allein acht ¦bungen im Kolon-
nenhaus und neun geplante AuÇen¿bun-
gen auf:  

1) am 7. Mai é eine Land- und Was-
ser¿bung am Kaiser-Wilhelmshºft, 
bestehend aus Eisenbahn- und 
Schuteneinrichtungen mit Umladun-
gen; 

2) am 28. Mai im Verein mit der Abtei-
lung Cuxhaven eine Festungs¿bung 
im Fort Kugelbake, bestehend in Auf-
suchen und Verbinden der Verwun-
deten im Fort, Verladen derselben 
auf einen Hilfslazarettzug, Fahrt zum 
Hafen und Umladung auf die als La-
zarettschiff eingerichtete ĂHansañ; 

3) am 4. Juni im Verein mit der Wands-
becker Sanitªtskolonne eine Land-
¿bung in der Helbingschen Fabrik, 
bestehend in Aufsuchen Verwundeter 
im Gelªnde, Herunterschaffen Ge-
fªhrdeter und Verwundeter aus dem 
brennenden (Annahme!) Fabrikgelªn-
de, Bau eines Flosses und Transport 
der Verwundeten ¿ber die Wandse; 

4) am 25. Juli eine Marsch- und Exer-
zier¿bung auf dem Bahrenfelder 
Exerzierplatz; 

5) am 15. und 16. Juli ein Nachtmarsch 
von insgesamt 40 km und eine 
Nacht¿bung bei Egenb¿ttel und Kum-
merfeld, bestehend in Aufsuchen von 
Verwundeten mit Hilfe von Laternen, 
Abkochen, Biwack und Aufschlagen 
von Zelten, woran sich auch die 
Barmbecker und Bergedorfer Abtei-
lung sowie die Pinneberger Sanitªts-
kolonne beteiligte;  

6) am 13. August eine Improvisations-
¿bung im Gelªnde von Hausbruch, 
bestehend in Herstellung von Tragen 

und Herrichtung eines Leiterwagens 
zum Verwundetentransport; 

7) am 27. August eine Uebung mit dem 
neuen Ambulanzwagen der Firma 
Rich. Faulmann & Co. Auf dem Heili-
gengeistfelde; 

8) am 17. September eine Eisenbahn-
¿bung auf dem Sternschanzenbahn-
hof, bestehend in Einrichtung von 
Eisenbahnwagen und Verladen der 
Verwundeten, verbunden mit noch-
maliger Vorf¿hrung des neuen Ambu-
lanzwagens; 

9) die f¿r den 8. Oktober angesetzte 
Hafen¿bung im Kuhwªrderhafen 
konnte nicht ausgef¿hrt werden, weil 
die ĂHansañ nicht zur Stelle war. Es 
fand deshalb eine Besichtigung der 
neuen Hªfen statt. 

1906 werden im Jahresbericht sieben 
selbst initiierte ¦bungen und eine offen-
bar durch die Bahn erfolgte Alarmierung 
f¿r eine Eisenbahn-Sanitªts¿bung in 
Richtung Bergedorf aufgef¿hrt. Die 
¦bungen fanden statt im Jenischpark, 
am Petersenkai auf dem Dampfer Lucie 
Woermann, in Poppenb¿ttel und Hohen-
buchen, in der Festung Cuxhaven, in 
Niendorf, in Gross-Borstel und im Kuh-
wªrderhafen auf der Rugia der Amerika-
Linie.  

F¿r 1907 lauten die Zahlen: F¿r die 
Mannschaften wurden im Kolonnenhau-
se 18 Uebungen abgehalten, von denen 
1 theoretisch, 15 praktisch und 2 theore-
tisch und praktisch waren. Ausserdem 
¿bte der I. Zug 11 mal, der II. Zug 12 mal 
und der III. Zug 11 mal. Daneben fanden 
noch 7 Uebungen im Freien statt. 

1910 werden f¿nf ¦bungen im Freien 
aufgef¿hrt ï eine Nacht¿bung auf dem 
Borsteler Exerzierplatz, eine Festungs¿-
bung in Cuxhaven zusammen mit den 
Abteilungen Barmbek, Bergedorf und 

Cuxhaven, eine Wasser¿bung auf Wal-
tershof, eine Eisenbahn¿bung am Han-
noverschen Bahnhof und eine Improvisa-
tions¿bung auf dem Gelªnde der Ham-
burger Margarine-Werke von Hinrich 
Voss. 

F¿r 1911 f¿hrt der Jahresbericht sechs 
AuÇen¿bungen auf: In der Gasanstalt 
am Magdeburger Hafen, auf dem Borste-
ler Exerzierplatz, am Petersenkai am 
Dampfer Max Brock, die Festungs¿bung 
in Cuxhaven, in der Maschinenfabrik von 
Ortmann u. Herbst und eine Improvisati-
ons- und Verpflegungs¿bung in Walters-
hof am 22. Oktober. 

1912 verzeichnet der Jahresbericht ne-
ben dreizehn ¦bungen im Kolonnenhaus 
sieben AuÇen¿bungen: Auf der Branden-
burgischen Werft in Steinwªrder, die 
unten aufgef¿hrte Transport¿bung am 
12. Mai, ein Marsch von Moorburg nach 
dem Jªgerhof bei Hausbruch, eine 
Nacht¿bung mit Marsch vom Kolonnen-
haus nach GroÇ Borstel, ein ¦bungs-
marsch vom Kolonnenhaus nach Lan-
genhorn, eine ¦bung auf dem Heiligen-
geistfeld ï als Verwundetendarsteller 
beteiligten sich wie auch schon verein-
zelt zuvor und danach in jenem Jahr 
junge Leute vom Wehrkraftverein Jung-
Hamburg ï und eine allgemeine ¦bung 
bei den Eisenwerken Dºbler u. Co. an 
der FlurstraÇe in Barmbek. Anhand der 
Marsch¿bungen erkennt man schon eine 
sich verªndernde Ausrichtung der ¦bun-
gen.  

¦ber die kriegsmªÇige ¦bung der Ham-
burger Colonne des Roten Kreuzes vom 
12. Mai liegt sogar im DRK-Kreisverband 
Hamburg-Eimsb¿ttel noch die vollstªndi-
ge Akte inklusive des Schriftwechsels mit 
den verschiedenen staatlichen Dienst-
stellen, Firmen, die die ¦bung unter-
st¿tzten, Gªsten u.a. vor. Nachfolgend 
seien nur einige Ausz¿ge aus dem  
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vertraulichen Bericht vom 7. Juli 1912 
wiedergegeben. Anlass f¿r die ¦bung 
war eine Entscheidung des Reichs-
Marine-Amtes in Berlin vom Februar. Am 
8. Februar hatte dieses an den Kaiserli-
chen Kommissar und Militªrinspekteur 
der freiwilligen Krankenpflege in Ham-
burg ein Schreiben mit dem Inhalt ge-
richtet, dass f¿r den Fall einer Mobilma-
chung die Auswandererhallen der Ham-
burg-Amerika-Linie in Hamburg als Laza-
rett f¿r bis zu 3.000 Verwundete der Ma-
rine Verwendung finden sollten. Verwun-
dete und Kranke der Schiffe sollten in 
Leichtern der s. g. Aller- und Donau-
Klasse durch Schlepper von Cuxhaven 
aus bis zu den Hallen gebracht werden.  

Es war jedoch unklar, ob die Schlepper 
und Leichter unter den dort befindlichen 
Br¿cken durchkommen w¿rden und die 
Verwundeten aus den Leichtern unmittel-
bar an Land gebracht werden kºnnten. 
Eine zusªtzliche Unsicherheit f¿r eine 
unmittelbare Anlandsetzung bestand 
darin, dass die Kais bei den Hallen nicht 
senkrecht abfielen sondern abgeschrªgt 
und somit vielleicht zusªtzlich Pontons 
und Br¿cken erforderlich w¿rden. Die 
Anfrage aus Berlin lautete daher an den 
Hamburger Militªrinspekteur, ob nicht im 
Rahmen einer praktischen ¦bung der 
Hamburger Kolonne erkundet werden 
kºnne, was f¿r diesen Fall erforderlich 
sei.  

Noch im Mªrz nahm die Hamburg-
Amerika Linie eine Untersuchung der 
Br¿cken¿bergªnge vor und musste da-
bei feststellen, dass selbst bei niedrigem 
Wasserstand nur eine leichte ¥ffnung 
von etwa 6 1/2 Metern zum Passieren 
der Leichter vorhanden sei, zudem seien 
nur vier Leichter der Aller- resp. Donau-
Klasse mit umlegbaren Masten ausge-
stattet. Damit sei ein Passieren selbst 
unter g¿nstigsten Umstªnden nicht aus-
f¿hrbar. Ferner st¿nden in den nªchsten 
Wochen keine Leichter frei zur Verf¿-
gung; Ende April erfolgte dann die Zusa-
ge, maximal einen Leichter zur Verf¿-
gung stellen zu kºnnen ï dieser verf¿ge 
jedoch nicht ¿ber eine Ausr¿stung zum 
Verwundetentransport.  

Die weiteren vorbereitenden Pr¿fungen 
ergaben, dass Verwundete statt direkter 
Anlandung vom Hansahafen aus auf drei 
Wegen zu den Auswandererhallen ge-
bracht werden kºnnten, nªmlich auf dem 
Wasserweg durch Umladen in ausrei-
chender Zahl zur Verf¿gung stehende 
Schuten ¿ber den den Hallen gegen¿ber 
liegenden Zollhafen, auf dem Landweg ï 
wenn der Leichter am Ostufer des Han-
sahafens anlegen w¿rde ï m¿ssten die 
Verwundeten 1,1 km getragen werden 
oder auf dem Schienenweg, wenn die 
Leichter am Oswaldkai anlegen und die 
Verwundeten mit den dort vorhandenen 
elektrischen Krªnen auf den Kai geho-
ben und in der Eisenbahn verladen w¿r-
den ï vom Bahnhof Auswandererhallen 

m¿ssten die Verwundeten 
noch ca. 5-6 Minuten ge-
tragen werden. Es wurde 
daraufhin beschlossen, 
alle drei Wege im Rahmen 
der ¦bung auszuprobie-
ren. Die Linienkomman-
dantur der Bahn in Altona 
hatte zuvor zugesagt, im 
Ernstfall sechs bis zehn 
Wagen zur Verf¿gung 
stellen zu kºnnen.  

Im ¦bungseinsatz waren 
letztendlich mehrere Schif-
fe, der Leichter Rhein von 
der H.-A. L.; zwei Kasten-
schuten, zwei offene 
Schuten und ein Schlepp-
dampfer der Firma L¿t-
gens & Reimers; eine offe-
ne Schute und ein 
Schleppdampfer der Firma 
Paul Gaede; ferner zwei 
Wagen der Hamburger 
Feuerwehr f¿r den Materi-
altransport vom Kolonnen-
haus zum ¦bungsort ï all 
diese Ausr¿stung wurde 
kostenlos zur Verf¿gung 
gestellt. Ferner gab es die 
grundsªtzliche Zusage der 
H.-A. L., f¿r die Auswan-
dererhallen die notwendi-
gen Einrichtungen bis auf 
die f¿r Operationszwecke 
notwendigen Gerªte und 
Instrumente, die seitens 
der Marineverwaltung be-
reitgestellt werden sollten, 
zu stellen bzw. zu be-
schaffen. 

Die Kolonne selbst stellte 
die Lagerungseinrichtung 
f¿r 120 Verwundete. Daf¿r 
hatte sie zu ihrem Bestand 
noch Lagerungseinrichtun-
gen f¿r 52 Verwundete 
nach dem Willhoeftôschen 
System anfertigen lassen, 
die nunmehr auf Dauer f¿r 
den Ernstfall mit bereit 
standen. Ferner wurden 
seitens der Kolonnenmit-
glieder in den zwei Wo-
chen vor der ¦bung noch 
42 Tragen improvisiert, die 
danach wieder auseinan-
dergenommen und im 
Kolonnenhaus hinterlegt 
wurden. An Personal wa-
ren beteiligt die beiden Vorsitzenden, die 
beiden Schriftf¿hrer, der Schatzmeister, 
5 instruierende Aerzte, 2 Kolonnenf¿hr-
erstellvertreter und 200 Chargierte und 
Mannschaften, die aus der Hauptkolonne 
und den Abteilungen Barmbek, Berge-
dorf und Cuxhaven kamen.  

Vorab hatte es noch die Bitte der Ham-
burg-Amerika Linie gegeben, in Gesprª-
che einzutreten, dass durch die ¦bung 

nicht etwa die in den Pavillons lebenden 
Auswanderer verunsichert w¿rden. De-
tails hierzu geben die Unterlagen nicht 
her.  

Beschreibung der ¦bung: 

Die auf den 12. Mai festgesetzte Uebung 
begann um 2 Uhr nachmittags mit der 
Einladung von 120 Verwundeten, die 
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vom Regiment Hamburg ï von jedem 
Bataillon 40 ï gestellt waren, in die an 
den Pontons vor der Fischmarkthalle 
liegenden beiden Kastenschuten und 
den Hochseeleichter Rhein. Jedes Fahr-
zeug wurde mit 40 Verwundeten belegt. 
Von der Anlegung von Verbªnden wurde 
der Zeitersparnis halber abgesehen, 
jedoch waren die angenommenen Ver-
wundungen durch Tafeln bei jedem Sol-
daten kenntlich gemacht, um danach die 
sachgemªsse Behandlung der Verwun-
deten seitens des Transportpersonals 
kontrollieren zu kºnnen. 

Die so beladenen 3 Fahrzeuge wurden ï 
angenommen als von Cuxhaven kom-
mend ï nach dem Hansahafen ge-
schleppt. Hier m¿ssen zum Zwecke des 
Weitertransports nach den Auswanderer-
hallen der H. A. L. auf der Veddel die 
Verwundeten entlºscht bezw. umgela-
den werden. Zu diesem Zwecke legte 
der Leichter Rhein in der Mitte des Han-
sahafens an der ºstlichen Pfahlgruppe 
fest, die eine Kastenschute an dem Pon-
ton bei der Hausbr¿cke, die zweite Kas-
tenschute am ºstlichen Teile der Kai-
mauer des Oswaldkais. é 

a) der Wassertransport: Das Entlºschen 
der Verwundeten geschah bei allen 
3 Fahrzeugen gleichzeitig. 

Der Leichter Rhein hat 4 Lucken und 
4 durch feste Schotten von einander 
abgetrennte Rªume, von denen nur ei-
ner belegt war. Der Leichter besitzt eige-
ne mit Dampf getriebene Lºsch- und 
Ladevorrichtungen, die benutzt wurden. 
Der Rhein kam im Hansahafen 2.30 
nachm. an. é Die Entlºschung [das 
¦berladen in zwei Schuten und Anlan-
den im Zollhafen] und das Verbringen 
dieser 40 Verwundeten in das Lazarett 
[per Trage] hat hiernach 1 Stunde und 

27 Minuten é gedauert [im Bericht im 
Detail minutiºs aufgef¿hrt]. 

Im Zollhafen gegen¿ber den Auswande-
rerhallen befinden sich zur Benutzung f¿r 
den Transport der Verwundeten aus den 
Schuten in die Hallen zwei Holztreppen. 
Von diesen beiden Holztreppen ist nur 
eine benutzt worden. Da die zweite 
Schute gerade eintraf als die erste entla-
den war, so konnte das Ausladen der 
40 Verwundeten aus den beiden Schu-
ten ohne jede Unterbrechung erfolgen. 
Wenn deshalb im Ernstfalle mit 4 Gªn-
gen die Entlºschung eines Leichters 
vorgenommen w¿rde, so m¿ssten an 
dem schrªgen Ufer im Zollhafen zwi-
schen den beiden Treppen noch 
2 Lºschstellen geschaffen werden, damit 
4 Schuten zu gleicher Zeit dort entladen 
werden kºnnen. Diese lassen sich aber 
mit Hilfe einiger Bohlen sehr leicht her-
richten, da die mit flachem Boden verse-
henen Schuten bis dicht ans Ufer heran-
gebracht werden kºnnen.  

Es w¿rden demnach wenn mit 4 Gªn-
gen, 8 Schuten und 2 Schleppdampfern 
die Lºschung des Leichters in Angriff 
genommen w¿rde in 1 1/2 Stunde 
160 Verwundete auf diesem Wege ins 
Lazarett geschafft werden kºnnen.  

Da der Leichter 220 Verwundete aufneh-
men kann, so w¿rden rund 2 1/2 Stunde 
notwendig sein, um diese in die Auswan-
dererhallen zu bringen. An Personal w¿r-
den daf¿r erforderlich sein mindestens 
132 Mann. 

b) der Landtransport: Nachdem die Kas-
tenschute 1 mit 40 Verwundeten an der 
Hansabr¿cke eingetroffen war, wurde 
nach Herrichtung einer bequemen Ein-
richtung zum Ausladen (im Ernstfalle 
geschieht dies mit den Dampfhebeein-
richtungen des Leichters) sofort mit dem 

Ausladen auf den Ponton begonnen. Es 
standen 10 Tragen zur Verf¿gung. é 
Der Transport [wiederum im Detail in 
Minutenangaben beschrieben] dieser 
40 Verwundeten hatte hiernach auch 
ungefªhr 1 1/2 Stunde gedauert; aller-
dings waren die Krªfte der Transport-
Kolonne sehr in Anspruch genommen; 
auch wurden die Verwundeten auf die-
sem Wege nicht so geschont, als auf 
dem Wasserwege.  

Man w¿rde bei diesem Wege die doppel-
te Anzahl von Tragen verwenden kºn-
nen, so dass die Entlºschung eines voll-
besetzten Leichters (220) bei der Wahl 
diese Weges rund 4 Stunden in An-
spruch nehmen w¿rde. An Personal w¿r-
den daf¿r 96 Mann ohne Ablºsung erfor-
derlich sein. 

c) der Schienenweg: Die Kastenschute 2 
legte am Oswaldquai an. Die 40 Verwun-
deten wurden mit einem elektrischen 
Kran aus der Schute auf den Kai geho-
ben und von hier in die bereit stehenden 
6 Eisenbahnwagen geladen. Diese Ar-
beit dauerte ungefªhr 45 Minuten. Da-
rauf fuhr der Zug sofort ¿ber den S¿d-
bahnhof nach dem Auswanderer-
Bahnhof ab. Die Bahnfahrt dauerte 
12 Minuten. Das Ausladen aus der Bahn 
und der Transport nach den Auswande-
rerhallen unter Benutzung von 10 Tragen 
dauerte rund 50 Minuten, sodass die 
Verbringung der 40 Verwundeten von 
der Schute nach den Hallen rund eine 
Stunde und 50 Minuten in Anspruch 
nahm. 

Wenn im Ernstfalle 10 Eisenbahnwagen 
zur Verf¿gung gestellt werden kºnnten, 
so w¿rden zwei Z¿ge stets hin und her-
fahren. Auf diesem Wege w¿rde die Ver-
bringung von 220 Verwundeten in die 

CƻǊǘǎŜǘȊǳƴƎ ŀǳŦ {ŜƛǘŜ фύ 

KriegsmªÇige ¦bung vom 12. Mai 1912: Deckblatt der Akte (l.); Schriftst¿ck vom Mªrz 1912 bez¿glich einiger Rahmenbedingungen f¿r die ¦bung 
(m.); Schreiben des Zentralkomitees aus Berlin an den Hamburgischen Landesverein vom Roten Kreuz bzgl. der Einladung auf Teilnahme (r.) 



Seite  9 

Auswandererhallen demnach 5 - 5 1/2 
Stunden in Anspruch nehmen und daf¿r 
ein Personal von 88 Mann erforderlich 
sein. 

Durch die Uebung ist hiernach festge-
stellt, dass der Transport von 220 Ver-
wundeten (1 Leichterladung) 

a) auf dem Wasserwege an Zeit 
2 - 2 1/2 Stunden und 132 Kranken-
trªger 

b) auf dem Landwege an Zeit 
4 Stunden und 96 Krankentrªger 

c) auf dem Schienenwege an Zeit 
5 - 5 1/2 Stunden und 88 Krankentrª-
ger 

beansprucht. Um einen Schleppzug von 
3 Leichtern mit zusammen 660 Verwun-
deten auf den gedachten Wegen 
schnellstmºglich zu entlºschen, wird 
hiernach ein Krankentrªgerpersonal von 
316 erforderlich sein. Es erstellt sich 
heraus, dass f¿r den Ernstfall ein gros-
ses Krankentrªgepersonal f¿r diesen 
Dienst zur Verf¿gung stehen muss und 
es muss dabei die Frage beantwortet 
werden, ob die Hamburgische Kolonne 
in der Lage ist, dieses grosse Personal 
nach Abzug der f¿r die Feldarmee be-
stimmten Mannschaften zur Verf¿gung 
stellen zu kºnnen. Ich mºchte diese Fra-
ge ohne weiteres Bedenken bejahen. 
Sollte die Mitgliederzahl hierzu nicht 
ganz ausreichen, so kºnnen wir auf die 
grosse Anzahl von Mªnnern zur¿ckgrei-
fen, die bei uns ausgebildet aber nicht 
als Mitglieder eingetreten sind. Es w¿rde 
im Ernstfalle nur eines Aufrufes in den 
Zeitungen bed¿rfen und diese ausgebil-
deten Mªnner w¿rden sich uns in gros-
ser Zahl zur Verf¿gung stellen; auch 
w¿rden sich, wenn wir den Weg nicht 
wªhlen wollen, die Mitglieder der Genos-
senschaft freiwilliger Krankenpfleger im 
Kriege sowie die Mitglieder der Altonaer 
und Wandsbeker Kolonnen jederzeit mit 
heranziehen lassen, um so mehr, da 
diese Aufgabe voraussichtlich in die Mo-
bilmachungstage fªllt, in denen den ge-
nannten Kolonnen eine Mobilmachungs-
aufgabe erfahrungsgemªss noch nicht 
¿bertragen ist. 

Wenn wir auch durch die bei der Uebung 
mit einer verhªltnismªssig kleinen An-

zahl von 120 Verwundeten gesammelten 
Erfahrungen erst klar erkannt haben, wie 
gross die uns im Mobilmachungsfalle 
zugedachte Aufgabe ist, 3000 Verwun-
dete von den Leichtern, in denen diese 
aus Cuxhaven hier eintreffen, in die Aus-
wandererhallen der Hamburg-Amerika-
Linie zu verbringen, so sind wir dennoch 
bereit sie unter Uebernahme der vollen 
Verantwortung f¿r eine mºglichst sach-
gerechte und schnelle Durchf¿hrung zu 
¿bernehmen. Die Sorge f¿r die Beschaf-
fung des dazu notwendigen Personals 
mºge uns ¿berlassen bleiben.  

Zum Schluss des Berichts f¿hrt der Vor-
sitzende der Hamburger Kolonne dann 
noch die Kosten auf, die die ¦bung ver-
ursacht hatte, dabei handelte es sich um 
477,76 Mark.  

Der Jahresbericht 1913 f¿hrt neben den 
zehn ¦bungsabenden im Kolonnenhaus 
noch einmal f¿nf AuÇen¿bungen auf: Bei 
der Rinderhalle am Heiligengeistfeld, 
eine Exerzier¿bung in GroÇ Borstel, eine 
Nacht¿bung in Lurup, eine Schuten- und 
Improvisations¿bung auf Wilhelmsburg 
verbunden mit Verpflegung der Verwun-

deten und eine Transport- und Verpfle-
gungs¿bung gemeinsam mit Mitgliedern 
des Vaterlªndischen Frauen-Hilfsvereins 
und des Evangelischen Frauenbunds. 

Selbst der Jahresbericht 1914 verzeich-
net trotz des Beginns des Ersten Welt-
kriegs noch bis in den Juli hinein ¦bun-
gen: Eine Exerzier¿bung, eine Trans-
port- und Verpflegungs¿bung gemein-
sam mit der L¿becker Kolonne und den 
o. g. beiden Frauenvereinen ï hieran 
beteiligten sich seitens der Hamburger 
Kolonne und ihrer Zweigabteilungen 
Barmbek, Bergedorf und Geesthacht 
sowie der Kolonnen L¿beck und 
Schlutup allein 328 mªnnliche Mitglieder 
ï eine Gelªnde¿bung zwischen Berge-
dorf und Geesthacht und eine Nacht-
¿bung bei Neugraben.  

Zudem gab es am 30. August eine 
¦bung beim Marinelazarett auf der 
Veddel, an der neben dem Vorstand 
42 Chargierte und 511 Mann seitens der 
Hamburger Kolonne und ihrer Abteilun-
gen Barmbek, Bergedorf und Geesthacht 
teilnahmen. Ƭ 

¦bung an den Auswandererhallen am 30. August 1914  

Vorf¿hrung des Schmidtschen Apparates [Krankentrage f¿r die Marine]  


